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Editorial

Sisele preguntara a un padre ;qué estaria dispuesto

a hacer por su hijo?, seguramente responderia que
todo. No obstante, esto se vuelve una falacia cuando
de viajar en automoévil se trata. Aun y cuando es bien
sabido de los riesgos que implica llevar a un menor
en brazos mientras se viaja en automévil, la gente en
general lo sigue haciendo. Por ello, en esta edicién

le presentamos una infografia sobre las lesiones que

puede sufrir un nifio al producirse un accidente en
un automévil.

Otro de los temas que sigue siendo materia de andlisis y reflexién mundial
es el de los accidentes viales. Por lo que Cesvi México en su papel de
promotor de las mejores practicas en movilidad y reparacién, hace una
revisién de la actualizacién del Reglamento de Transito de la Ciudad de
Meéxico, con el afan de esclarecer las dudas que pudieran surgir por la
interpretacion de la normatividad vigente. El cual ya entra en vigor a partir
del 15 de diciembre del 2015.

En ese mismo sentido, este numero de la Revista Cesvi México incluye la
interpretacion de la Norma de Inspeccién Fisico Mecanica de equipo pesado,
articulo que sin duda permitira a los involucrados en el tema, conocer las
razones del cambio en la NOM correspondiente sobre la cuestion del peso
maximo permitido al autotransporte en aras de promover la seguridad

vial nacional, conservacién de la infraestructura, preservacién del medio
ambiente y promocién de la competitividad.

En materia de reparabilidad, conocer los puntos de vista del Director de
Operaciones de Cesvi México, Osiel Veldzquez Rodriguez permitirad que

el lector vislumbre el camino que el Centro de Experimentacién estara
recorriendo en los pr6ximos afios para seguir aportando al desarrollo de
los sectores asegurador y reparador. Ejemplo de eso dltimo resulta ser el
articulo sobre los errores mis comunes al hacer un presupuesto para una
valuacién de un vehiculo por parte de los centros de colisién, entre los que
destacan los tiempos de montajes de accesorios y diagnésticos que suelen
omitir, anexar fotografias y reportes, entre otros.

No menos interesante para los peritos valuadores y afines, resultara el
tema de la seccién de electromecénica titulado: Incendio en vehiculos.

En el cual se identificaran las evidencias que debe tomar en cuenta el
perito para determinar el origen del fuego y sus posibles causas. Mientras
que los especialistas en reparacién de motocicletas podran reafirmar sus
conocimientos al consultar el articulo sobre la reparacién de los chasis de
estas unidades en un banco de estiraje, el cual por cierto, ha sido patentado
por Cesvi México.

Finalmente, concluimos esta breve introduccién con el anéalisis de la Nissan
X-Trail 2016, una todo terreno que bien vale la pena considerar.
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Osiel Daniel Velazquez
Rodriguez, Director de

Operaciones de Cesvi
Mexico

Por: Marco A. Valenzuela Tapia

Osiel Daniel Velazquez Rodriguez

es el actual Director de Operacio-
nes de Cesvi México. Es un hombre
apasionado de su papel en Cesviy al
mismo tiempo se esfuerza por ser
un lider que saque a la luz lo mejor
de sus colaboradores. Cuenta con
una amplia experiencia en la empre-
sa pues ingreso a ella en el afio 2000
y a través de estos tres lustros ha sa-
bido aprovechar las oportunidades
laborales para aportar al desarrollo
de la organizacién y asumir diversas
responsabilidades hasta tener la que
desempena hoy en dia.

Osiel Veldzquez es un hombre de
familia al que le gustan los depor-
tes de resistencia, lo cual revela

su personalidad tenaz, visionaria,
constante y persistente orientada a
objetivos.

Titulado como ingeniero en electré-
nica, Veldzquez Rodriguez cuenta
con una Maestria en Administra-
ci6én y diversos diplomados asi como
estudios de posgrado en la Univer-
sidad Catélica de Avila, Espafia; el
ITAM y el IPADE. Actualmente cur-
sa un Doctorado en Administracién
orientada hacia la Investigacién
aplicada en la Universidad Andhuac
del Sur.

Es importante sefialar que Osiel Veldzquez ha optado por desarrollarse
académicamente para afinar su visionario sentido de los negocios y asi
dirigir las investigaciones cientificas que realiza Cesvi México, mismas que
ha orientado a la previsién, atencién y solucién de los problemas reales que
surgen de la interaccién entre los sectores automotor, asegurador y repara-
dor, asi como con sus respectivos proveedores de materiales, herramientas
y equipos. El ingeniero Veldzquez ha desarrollado a lo largo del tiempo ca-
pacidades gerenciales, administrativas y de liderazgo que le permiten prever
riesgos, detectar oportunidades de negocio y ofrecer modernas alternativas
de solucién a diversas problematicas de los sectores ya citados.

1. Ing. Osiel Veldzquez, gracias por aceptar esta entrevista. Para
iniciar la conversacién, me gustaria que nos explicara, ;como esta
colaborando Cesvi México en la solucion a la problematica actual de
las compaiiias de seguros? Entiendo que han desarrollado un intere-
sante tabulador de gruas, por ejemplo.

Al contrario, gracias a todo el equipo de trabajo por permitirme este espacio
para compartir con nuestros lectores mi experiencia. En lo que toca al tema
de graas puedo decirte que efectivamente hemos desarrollado un tabulador
via web que en la parte administrativa ha apoyado a algunas compafiias de
seguros porque su operacion interna se estd estandarizando con criterios
bien establecidos dejando atras el uso de hojas de calculo cuyos criterios
eran muy heterogéneos. Aunque se pretende que sea una herramienta
oficial reconocida por la SCT, si les esta sirviendo a las aseguradoras para
poder negociar las tarifas con los permisionarios que ofrecen los servicios
de arrastre y salvamento en las carreteras.

Asimismo, de la informacién obtenida se elaboran estadisticas sobre los
servicios que se estdn brindando, costos promedio, el lugar donde se ofre-
ceny el tipo de usuario que lo solicita. También se pueden identificar las
zonas con mayor numero de casos atendidos y datos similares con los que
se pueden establecer indicadores con la intencién de reducir o evitar los
abusos de las partes involucradas, sobre todo en las maniobras fuera del
camino para que se pague lo justo, es decir, las maniobras realizadas, los
vehiculos implicados y los tiempos invertidos.



Porque las comparifas asegurado-
ras que patrocinan a los centros de
investigacién necesitan un brazo
técnico que les genere informacién
e investigaciones relevantes para
controlar los costos de gestién y
prevencién de siniestros. Cada

afio intercambiamos experiencias

y enriquecemos nuestras propias
investigaciones en nuestros respec-
tivos paises, asi que las asegurado-
ras socias de Cesvi México estdn a
la vanguardia en ese sentido. Por
cierto, RCAR ya no es un acréni-
mo, sino una palabra, una marca
registrada que hace referencia al
organismo internacional de centros
de investigacién del automévil, cuyo
objetivo principal es reducir los
costos humanos y econémicos de las
pérdidas vinculadas a los vehiculos
de motor.

Esto se hace a través de la investi-
gacion en la mejora de la resistencia
del vehiculo a los dafios, su posi-
bilidad de reparacién, proteccién a
ocupantes y seguridad patrimonial.
Actualmente, RCAR tiene 24 miem-
bros, que abarcan 19 paises y cuatro
continentes: Europa, Asia, América
y Oceania.

He tenido la fortuna de asistir a
cinco reuniones, la primera en 2011
-que por cierto nos toco en Cesvi
México ser anfitriones-, después
Alemania, Malasia, Colombia y
este aflo en Inglaterra, en donde
sin duda aportamos, aprendimos
y conocimos sobre las tendencias
a nivel mundial en la industria del
seguro y la reparacién automotriz.
El préximo afio Corea del Sur serd
quien alberge este magno evento.

Por supuesto, si ha habido una me-
jora muy importante, prueba de ello
son las estadisticas que recabamos
en cuanto al equipamiento de los
talleres. Cuando inicié Cesvi México

en 1998, eran muy pocos los talleres
que tenian el equipamiento comple-
to, como cabinas de pintura, bancos
de estiraje, soldadoras, etc., afor-
tunadamente han invertido y hoy
en dia ya cuentan con tecnologia

de punta. En cuanto a los procesos
también se ha visto la evolucién,

te pongo un ejemplo muy sencillo,
cuando iniciamos a impartir cursos,
la mayoria de los talleres enmascara-
ban con papel periédico y ni siquiera
conocian el papel especial. Hoy en
dia ya se usa habitualmente por lo
que si se ha avanzado.

En la rama administrativa Cesvi
México ha creado algunos cursos
que van orientados a la gestién del
taller y a las mejores practicas de
reparacién desde un enfoque de
calidad de acuerdo a los pardmetros
de la norma ISO 9001:2008.

También podemos darnos cuenta de
la evolucién de los centros de repa-
racién en los métodos de valuacién.
Hasta hace algunos afios eran muy
pocos los talleres que utilizaban un
sistema de valuacién, mas bien lo
empleaban las companiias de seguros
pero ahora ya lo hacen en los talleres
con aplicaciones informaticas e in-
cluso por internet para generar sus
presupuestos.

Hoy en dia el tema de servicio es
muy importante y al final del dia es
lo que diferencia una compaiiia de
otra. Entonces tenemos que ana-
lizar, complementar y ponderar el
nivel de servicio que un taller ofrece
a sus clientes finales y la capacidad
técnica que tienen, ya que existe una
correlacién y es la que empezaremos
a medir en 2016.

Cesvi México ha seguido con su
objetivo de reducir la siniestralidad

y desde la parte técnica se generan
tabuladores de reparacién que van
enfocados a estandarizar los tiempos
y alo largo de su historia no se ha
dejado de trabajar sobre esos temas.
Los tabuladores que ya se tienen se
actualizan afio con afio y los que no
existen se trabaja para generarlos. La
mayoria estdn disponibles en los sis-
temas de Audatex y otros en versién
impresa los cuales compartimos con el
personal de las compariias de seguros.

En el &mbito técnico contamos en
nuestro catalogo de cursos con el de
reparacién de piezas de aluminio,
que es un tema muy especializado

y vanguardista, asi que cualquier
centro de reparacién puede acercarse
a nosotros para adiestrarse en la ma-
teria sin tener que ir al extranjero.
Por lo que toca a los desarrollos
tecnolégicos contamos con los tabu-
ladores de reparacién inteligentes o
IRE por sus siglas en inglés, que en
su ultima versién ya toman en cuen-
ta el sustrato de la pieza, es dedir,

el material con el que estd hecha la
parte, si es de plastico, acero, alumi-
nio, de qué espesor es, etc., con esta
mejora, el usuario ya no tiene que
consultar un tabulador por separado,
sino que el factor sustrato ya esta
contemplado y el sistema sugiere la
técnica de reparacién adecuada.

5 )



Como nos guiamos por un estandar
de mejora continua, nuestros instruc-
tores se mantienen en constante
capacitacién. Algunos de ellos han
ido a Suecia, Alemania, Espana,
Estados Unidos, etc., a certificarse
como instructores. También se han
certificado con entes nacionales como
el OMCS (Organismo Mexicano de
Certificacién en Soldadura) y con los
propios proveedores de materiales,
herramientas y equipos, asi como

las plantas armadoras que traen a

sus propios instructores a nuestras
instalaciones o nosotros vamos a las
de ellos. El tema de capacitacién en
Cesvi es esencial y forma parte de
nuestro ADN corporativo.

Lo primero que hemos aportado

es difundir el papel del CONOCER
dentro del sector asegurador, a qué
se refiere, qué beneficios aporta y el
grado de relevancia que tiene para
los ajustadores ya que les permite
reconocer oficialmente con un docu-
mento que expide la SEP (Secretaria
de Educacién Publica), las habilida-
des y conocimientos que poseen y
que las han adquirido a través del
tiempo. Una vez que posicionemos
en el sector al CONOCER, el paso
siguiente fue la certificacién pro-
piamente dicha. Calculamos que en
pais existen 3000 ajustadores auto-
motrices, no tenemos un dato exac-
to pues no existe ni un registro ni
una asociacién formal. Sin embargo,
nos pusimos a trabajar, nos fijamos
metas, las superamos con creces 'y
hoy en dia te puedo informar con
orgullo que hemos certificado a 202
ajustadores.

Efectivamente, a lo largo de los 18
anos que tiene Cesvi en el mercado,
hemos formado a generaciones de
profesionales y de técnicos para las
compaiiias de seguros y para los
talleres que eran reconocidos solo
con los documentos que expedia
Cesvi como empresa privada. Sin
embargo, el mercado demanda més
y mejores personas con un perfil
apropiado. Por ello, desde hace
unos meses nos hemos constitui-

'do como un Comité de Gestién de

Competencias, lo cual significa que
podemos seleccionar, coordinar y
desarrollar los estdndares de interés
para el sector que representa para
desarrollar en un futuro cercano las
carreras de técnico profesional en
hojalateria, pintura, valuacién, ajuste,

entre otras, de la mano de institu-
ciones académicas como el IPN y

el CONALEP. De manera indepen-
diente, estamos desarrollando los
estandares de valuacion de dafios
automotrices, de guia de deslinde y
de peritos de hechos de transito te-
rrestre. Todos estos esfuerzos estan
encaminados a que las personas que
se preparen con nosotros obtengan
al finalizar su capacitacién un certi-
ficado con validez oficial que expida
la SEP y no solamente Cesvi, eso le
da un valor agregado a la formacién
académica que impartimos.

Ha tenido una respuesta muy bue-
na. Actualmente 17 compafiias de
seguros lo utilizan, una entidad del
gobierno federal y dos del 4mbito
estatal, seis empresas prendarias y
otras seis relacionadas con el tema
de los seguros son nuestros clien-
tes frecuentes. Asimismo te puedo
decir que tres aseguradoras estdn
usando los valores comerciales que
genera VINPLUS como punto de
partida para indemnizaciones y
cotizacioén de pélizas. Sobre este
sistema nuestras expectativas para
2016 son captar a otras tres enti-
dades de la administracién publica
y llevar los beneficios del VINPLUS
al pablico en general mediante

una plataforma WEB. De la misma
manera estamos trabajando para
sacar una versioén para dispositivos
moviles que facilite la consulta de la
serie VIN y de los valores comercia-
les. Por supuesto, el parque vehicu-
lar mexicano es muy variado y no se
limita a automéviles, motocicletas
y camiones, por lo que te puedo
decir con orgullo que VINPLUS es
el tnico catdlogo que cuenta con los
valores comerciales de remolques y
semirremolques hasta 15 afios de
antigiiedad. Todas estas caracteris-
ticas hacen de VINPLUS una pode-
rosa herramienta de consulta.
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Reportaje

Manejo de residuos
peligrosos en el

taller

Por: lvan Martinez Castillo

En producciaén, existen procesos de extraccion, beneficio, transformacion,
consumo, uso, control o tratamiento de productos. Y dependiendo del sector
industrial al que pertenezca la empresa, se manejaran diferentes materia-
les de los que ya no se podra hacer uso, tras sus propios procesos. A estos

materiales se les llama residuos.

¢Qué es un residuo peligroso?

Sibien un residuo puede ser cual-
quier desperdicio o material sobrante
—que va desde papel, una cuchara
o una botella, hasta quimicos—, es
preciso conocer qué es un residuo
peligroso: aquel que en cualquier esta-
do fisico representa un riesgo para el
equilibrio ecolégico por sus caracteris-
ticas corrosivas, reactivas, explosivas,
téxicas, inflamables o biolégico-infec-
ciosas. Los residuos también pueden
clasificarse en urbanos o industriales,
dependiendo de dénde provienen y el
tratamiento que se les da. Los residuos
urbanos son los que tienen origen domés-
tico y surgen dia a dia, desechandose en un
lugar asignado a cielo abierto. En cambio,
los residuos industriales son generados,
como su nombre lo indica, por la industria
y se consideran asi cuando el desecho no es
objeto directo de sus procesos productivos.

Al aterrizar los conceptos anteriores, puede
decirse que el taller produce residuos regula-
res y peligrosos, siendo los primeros los que
se originan en las dreas de oficina; mientras
que los residuos peligrosos son generados
en los procesos de reparacién y manteni-
miento de éste. Estos tltimos son regulados
por las normativas de la Semarnat (Secretaria
de Medio Ambiente y Recursos Naturales), por
ejemplo, la NOM-052-Semarnat-2005 esta-
blece las caracteristicas, el procedimiento de
identificacién, la clasificacién y los listados
de los residuos peligrosos. Para gestionar
procesos en los que pueda haber generacién
de residuos peligrosos es necesario contar
con la autorizacién de la Semarnat, lo cual
aplica en el caso de los talleres, pues éstos
generan distintos residuos peligrosos en

las 4reas de carroceria, pintura y mecanica,
como es el caso de solventes, pafios con
thinner, anticongelante, gasolina, etcétera.



Manejo de residuos peligrosos

Para su manejo, los residuos peligrosos
deben separarse de acuerdo con sus carac-
teristicas y sin mezclarse entre si, y puedan
someterse al tratamiento correspondiente.
Estos deberdn envasarse en contenedores
diferentes, segun el tipo de residuo y sus
caracteristicas. El generador de los residuos,
en este caso el taller, tiene las responsabili-

dades de:

« Inscribirse en el registro que corresponda
con la Semarnat.

- Generar una bitdcora mensual de los resi-
duos peligrosos del lugar de trabajo.

+ Manejar los residuos peligrosos apropiada-
mente de acuerdo con la reglamentacién.

- Separar los residuos segtn su compatibilidad.
- Envasar en recipientes seguros los residuos
peligrosos, a partir de sus caracteristicas.

El taller tiene permitido contratar a un
tercero que se encargue del manejo de sus
residuos peligrosos, para lo que debera llenar
manifiestos de sus operaciones de entrega,
transporte y recepcién. En cuanto al alma-
cenamiento de los residuos, ya que han sido
clasificados se resguardaran en recipientes
identificados con algin color, con el objetivo
de separarlos de acuerdo con su compatibili-
dad. Los residuos peligrosos no podran estar
regados por el taller, el cual debe contar con
un lugar asignado bajo las medidas y con-
diciones que sigan las especificaciones de la
NOM-056-Semarnat-1993.
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Caracteristicas de la zona de
almacenamiento

Algunas de las caracteristicas que debe presentar la
zona de almacenamiento de residuos peligrosos son:

- Estar alejada de otras areas del taller y zonas suscep-
tibles de inundaciones.

+ Contar con pasillos lo suficientemente amplios para
maniobrar.

- Tener la capacidad de almacenamiento minima de
siete veces el volumen promedio de residuos genera-
dos al dia.

« Contar con los contenedores suficientes para la
separacién de residuos.

« Estar techada con material no inflamable, conte-
ner equipo contra incendios y plataforma de carga y
descarga de embalajes.

Generacion ' Clasificacién ‘ Envasado R_eg’ustro en ‘ ftecolecclon
de residuos bitacora interna
- &
> 4 -}
Ihe & a - pi
= & @ @ n )

‘ Embalaje ‘ Recoleccion externa

eoeosa
e

Almacén
temporal

‘ Disposicion final

Incineracion
Encapsulado

Confinamiento
p Combustible alterno

Conclusion

Por cuestiones de seguridad, higiene y res-
ponsabilidad social, el taller debe gestionar ZYe,
el manejo de sus residuos peligrosos, lo que PR A IS R0 A EHT e
no sélo implica un proceso de mejora, sino pintura@cesvimexico.com.mx
cumplir con sus obligaciones como gene- WWW.cesvimexico.com.mx
rador no sélo con el gobierno y el medio am-

biente, sino también con sus trabajadores

y clientes (ya que el mal manejo de los resi-

duos peligrosos puede acrecentar la posibi-

lidad de incidentes que, aunque menores,

ponen en riesgo la seguridad laboral).e
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PARTES DE COLISION ;POR QUE UTILIZAR PARTES ORIGINALES?

Condensadores ACDelco

Los condensadores ACDelco han sido disenados y fabricados con materiales de la mas alta calidad
para cumplir con las especificaciones de equipo original, lo que les otorga un desempeno confiable y
duradero. Los condensadores ACDelco y sus componentes (tubos, coples, colectores, etc.) permiten una
optima eficiencia en el proceso de transferencia del calor del refrigerante (calor—frio).

El condensador del aire acondicionado es un eslabon de suma importancia en términos del sistema de
absorcion del calor y del ciclo de disipacion, ya que sirve para suministrar la energia térmica del aire
exterior atrapada en la cabina del automovil.

Ventajas competitivas de los condensadores ACDelco

® Los precios de los condensadores ACDelco se encuentran en un promedio de 15% por debajo del
precio del mercado independiente.

® Los condensadores ACDelco estan construidos con aluminio, lo que garantiza su durabilidad, no se
corroen por la humedad que se genera en el sistema.

® Linea de condensadores para aplicaciones de alto movimiento: AVEO, ASTRA, CAPTIVA, SPARK,
SILVERADO, OPTRA, SONIC, entre otros mas.

® Disponibles en todos los Distribuidores General Motors.

D.R., @ General Motors de México, 5. de R.L. de CV., Av. Ejército Nacional 843, Col. Granada, 11520, México D.F. 2015



Seguridad Vial

Revision del Nuevo
Reglamento de
Transito del Distrito

Federal

Para la vida cotidiana y la viabilidad econémica de la
Ciudad de México y su zona metropolitana es funda-
mental contar con una movilidad eficiente y segura,
gracias a una infraestructura urbana en buen esta-
do, con reglamentos adecuados que establezcan las
normas basicas de actuacion y sancionen su incum-
plimiento.

Por: Alfredo Alcantara Rivas / Daniel Flores Martinez

El nuevo Reglamento tiene como objetivo la proteccidn de la ciudadania

y jerarquizacion de la movilidad de los usuarios y disminuir el nimero de
muertos y lesionados, tomando como base el concepto de vision cero que ha
tenido éxito en paises desarrollados como Suecia.

El pasado 17 de agosto de 2015 fue publicado en la Gaceta Oficial el La aplicacion del Reglamento estard basada en

nuevo Reglamento de Transito del Distrito Federal, que regulara la seis principios rectores, los cuales hablan de: la
circulacién de peatones y vehiculos en la via publica para velar por circulacion en condiciones de seguridad vial como
la seguridad vial en la Ciudad de México, siendo sélo valido en el un derecho; efectuar la circulacion en la via con
D.E La mayor parte de sus medidas entrara en vigor el 15 de diciem-  cortesiay un trato respetuoso; la proteccion de los
bre (pues sus articulos que prescriben modificaciones a unidades o usuarios vulnerables en la viay evitar la colocacion
sefalizaciones, cobrardn vigencia a partir del 1 de enero de 2016). de objetos que representen obstdculos de circula-

cién para vehiculos y trdnsito de peatones.
Como disposiciones aplicables con apoyo de leyes y programas se

consideran las siguientes: la Ley de Movilidad, la Ley de Cultura Civica Peatones: Son los integrantes del transito
y los Programas Ambientales y de Seguridad Vial. Al paso de los afios, mas vulnerables o fragiles, ya que no poseen
el Gobierno del Distrito Federal ha modificado su Reglamento de ninguna proteccién corporal. A partir del
Transito para mejorar la vialidad y movilidad; en un principio se articulo 5° del Reglamento de Transito se
contemplé a peatones y automovilistas, ahora también quedaron contemplan los derechos y obligaciones de
incluidos ciclistas y motociclistas. los peatones:

o Preferencias de paso.

» Obedecer indicaciones de los agentes de
transito.

« Utilizar los pasos peatonales.

« Voltear a ambos lados de la calle para
verificar que los vehiculos tienen la posibi-
lidad, por distancia y velocidad, de frenary
cederles el paso.
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» Garantizar seguridad al peatén.

« Silos peatones no cumplen con lo acordado en el Re-
glamento, serdn amonestados verbalmente por agentes
de transito y orientados a conducirse de conformidad
con las disposiciones aplicables.

Vehiculos motorizados: Dentro de las normas gene-
rales para la circulacién de vehiculos motorizados, a sus
conductores se les exhorta a obedecer las indicaciones
de los agentes y promotores voluntarios, asi como
respetar las sefializacion; también hablan acerca de los
limites de velocidad dependiendo de la via en la que se
circule:

 Velocidad méxima en vias de acceso controlado: 80 km/h.

o Vias primarias: 50 km/h (antes 70 km/h).

o Vias secundarias: 40km/h (antes 50 km/h).
» Zonas escolares y hospitalarias: 20km/h.
 Estacionamientos: 10 km/h.

Sistemas de retencion infantil: En el caso de los sis-
temas de retencion infantil (SRI), el Reglamento indica
que los conductores que viajen con pasajeros menores
de 12 afios (o que midan menos de 1.45 de altura) de-
beran colocarlos en el asiento posterior que cuente con
un cinturdn de tres puntos. Los mas pequefios debe-
ran ser transportados en un SRI o asiento elevado (el
Reglamento contiene un anexo en el cual se muestran
las caracteristicas del SRI conforme al peso y talla del
menor).

Los ciclistas: Los ciclistas, al igual que los peatones, son
los usuarios més vulnerables en la via y corren riesgos

al no contar con la mas minima proteccién corporal.

Por ello, en el Reglamento de Transito del D.F. tienen
derechos y obligaciones: pueden ser remitidos ante un
juez civico en caso de que causen alguna lesién o golpe a
un peatdn y éste solicite su presentacién ante un juzgado
para la reparacién del dafio (si no accede a pagar los gas-
tos ocasionados, podria ser arrestado de 13 a 25 horas).

Motocicletas: La circulacién de motocicletas estd
contemplada dentro de la jerarquizacién, exceptuando
aquellas provisiones que por naturaleza propia de los
vehiculos no son aplicables como:

» Utilizar un carril completo de circulacién.
« Adelantar otro vehiculo sélo por el lado izquierdo.
« Respetar las reglas de preferencia de paso.

Asimismo, queda prohibido a los conductores de motoci-
cletas circular:

« Sobre las aceras y areas reservadas para el uso de los
peatones.

» Por ciclovias.

e Por los carriles confinados para el transporte publico.

« Entre carriles.

» Hacer maniobras riesgosas, cortes de circulacién o cam-
bios abruptos de carril que pongan en riesgo su integri-
dad fisica o la de terceros.




Otro punto de interés estriba en las reglas de circulacién en intersecciones, o si existen sefia-
lamientos en la via, dentro de las cuales sobresalen:

.. “Se suprime la vuelta continua a la derecha y a la izquierda, excepto si existe el sefialamiento expresadamente
10, fraccion X o
que lo permita.

10, fraccién X1 En vias que existan reduccién de carriles se aplica el concepto “uno por uno”.

“La preferencia de paso en glorietas es del que se encuentre dentro de ella sobre el que pretenda acceder aellay

10, fraccién IX . . . . . . . z
en glorietas de varios carriles tiene la preferencia los que realicen movimiento para salir de ella.
e s “En vias con pendiente donde no sea el paso simultdneo de dos vehiculos tiene preferencia de paso el conduc-
, fraccion i . R
tor del vehiculo que va en sentido ascendente.
11, fraccién X111 “Se reduce de 50 a 30 metros de maniobra en reversa salvo no sea posible circular hacia adelante.”

“Aumento de 1 metro a 1.5 metros de separacion con los ciclistas el espacio de circulacién de extrema derecha,

22, fraccién 1l . ) » B N
siendo ésta la separacién lateral entre los dos vehiculos.

.. . . “El manipular el celular o cualquier otro dispositivo de comunicacién o de audio mientras se conduce es un
38, fraccién 11, inciso e

medio de distraccién, esto se debe hacer con el vehiculo detenido.”

del servicio, pudiese ocasionar a los
usuarios o terceros en su persona

o patrimonio, dependiendo de la
modalidad de transporte a la que
corresponda y de acuerdo con lo que
establezca el reglamento vigente.

« La reexpedicién de una licencia
que se haya cancelado por penali-
zacion procederd solo después de
transcurridos tres afios.

Los puntos de penalizacién serdn
registrados en las boletas de sancién
expedidas por la Secretaria de Segu-
ridad Publica, impuestas con infor-
macién de la licencia del conductor.
Estos puntos se acumularin de
acuerdo con lo indicado en la tabla
de sanciones de cada articulo:

Todos los vehiculos motorizados
deberan contar con una péliza de
seguro de responsabilidad civil
vigente, que ampare al menos
dicha responsabilidad por dafios
a terceros en su personay en su

Recomendacion

Cesvi México recomienda a todos
los usuarios de la via, leer y respetar

« Retiro de puntos de la licencia en
tres grados: uno, tres y seis puntos.

» La licencia de conducir se can-
celard al acumular doce puntos de
penalizacién.

« Los puntos de penalizacién
tendrdn una vigencia de un afio a
partir de la expedicién de la boleta
de sancién.

patrimonio. En caso de las unidades
que presten el servicio de transpor-
te publico de pasajeros o de carga,
éstas deberan contar con una poéliza
de seguro que ampare la responsa-
bilidad civil por dafios y perjuicios
que, con motivo de la prestacién

los lineamientos y cambios estable-
cidos en el nuevo Reglamento de
Transito del Distrito Federal para
fomentar la convivencia vial. ¢

PARA MAYOR INFORMACION:

seguridadvial@cesvimexico.com.mx
www.cesvimexico.com.mx
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Ficha Técnica

Nissan

X-Trail 2016

Por: J. Alfredo Salgado Apolonio

El Nissan X-Trail 2016 es un vehiculo crossover con una carroceria hatch back disponible en tres
versiones de equipamiento (Sense, Advance y Exclusive), cada una con transmisién automatica
disponible. Las caracteristicas en adelante mencionadas corresponden al Nissan X-Trail Sense.

Caracteristicas técnicas

Dimensiones Direccién

Dimensién Magnitud (mm) Eléctrica asistida

Distancia entre ejes 2,705

Largo 4,640

Ancho total sin espejos 1,820 | Frenos |
Alto 1,705 Delanteros De disco ventilado

Peso vehicular 1,505 kg Traseros De disco ventilado

Suspensién delantera: Independiente con resortes
y barra estabilizadora

Suspension trasera: Independiente multi-brazo
y barra estabilizadora

Cotas=mm

Nota: Las caracteristicas aqui mencionadas correspon-
1528 den al tipo de carroceria de la NISSAN X-TRAIL 2016

1665

=% Dimensiones exteriores del vehiculo
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Publirreportaje

PPG Automotive Refinish g oroyecto
Bringing innovation to the surface™ MONAQCA

PPG Industries de México expande

sus operaciones en San Juon del Rio

El pasado 22 de septiembre de 2015, en presencia del Gobernador

»'hSNARCA . % i ! .‘ B =R Interino del Estado de Querétaro, Lic. Jorge Lopez Portillo Tostado'y
3 SR : \ e de Adriana Macouzet, presidente y directora general de PPG para

| Latinoamérica Norte, se llevd a cabo el corte del liston que marco la

Ll inauguracion de ampliacion de la planta manufacturera de PPG
IR W
| 7 _\

Industries de México en San Juan del Rio.
&
o

Desplegamos las alas
hacia el fiffko.

El plan de expansiéon en la localidad llevéd por nombre clave
“Proyecto Monarca”y con una inversion de 27 millones de ddlares,
E 18 meses de trabajo y mas de 1 millon de horas hombre, consistié

I principalmente en la construccion de cuatro edificios sustentables
- | " : que integran disefnos ecoldgicos para proporcionar luz natural en las
W’ ; zonas para empleados, asi como sistemas de iluminacion

i’, LI - inteligentes para maximizar la eficiencia energética. Las nuevas
instalaciones también cuentan con sistemas de reciclado de agua
que les ayudara a hacer mas eficientes sus procesos.

|

-4

Entre las innovaciones que PPG Industries de México ofrece a sus clientes
destacan tecnologias base agua, una amplia gama de pinturas en polvo, pinturas
base solvente de bajas emisiones VOC, recubrimientos sanitarios y pinturas para
partes plasticas de bajo horneo. PPG Industries, dentro de México, cuenta con 9
plantas, una oficina administrativa y centros de investigacion y desarrollo,
distribuidos en Querétaro, el Estado de México, Nuevo Leodn y el Distrito Federal. La
empresa emplea en nuestro pais a mas de 6 mil personas.

Desplegama
hacia el il

K1 PPG.Industries.Mexico
¥ @ppg_mexico

Avenida 1° de Mayo 229, Col. Industrial Atoto. Naucalpan, Edo. de México. Tel. (55) 5093-0470 #S oy P P G



Tipo Motor 2.5 L

Alimentacién Secuencial Multipunto

Numero de cilindros 4 en linea

Potencia util HP@RPM 170 hp @ 6,000 RPM

Torque NM@RPM 172 @ 4,000 RPM

Caja de cambios Automitica de 4 velocidades
(CVT).

Identificacion del vehiculo

Su identificacién se efecttia al decodificar la informa-
ci6n contenida en el Numero de Identificacién Vehi-
cular (VIN) proporcionado por la planta armadora. Su
VIN aparece en las zonas siguientes:

» En la pared de fuego del lado derecho.
* En la pared de fuego de la parte inferior.

i 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
J N S8BT 1 2
017912

(Ndmero consecutivo
de produccién)

W: Kyushu, Japén
(Ao modelo)
(Digito verificador)
(Traccién)
7: SUB 5 Puertas

(Cambio de modelo)

2: Segundo cambio de modelo

T: X-Trail (Modelo)

B: Gasolina 2.5L, 4L (Motor)

(Pais de origen)
(Fabricante)
(Tipo de vehiculo)

J: Japén
N: Nissan
8: Camioneta

JN8BT27T6GWO017912

Carroceria

La carroceria exterior del Nissan X-Trail
2016 presenta un disefio exterior con as-
pecto robusto que incorpora elementos
plasticos en sus zonas frontal y trasera.
El frente del vehiculo se destaca por la
parrilla cromada y el gran volumen del
emblema de la marca con acabado en
cromo. La fascia delantera, fabricada

en material termoplastico, cuenta con

18
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Marcado en la pared de fuego

lineas geométricas de disefio que le aportan un aspecto
dindmico a su forma delineada en continuacién con las
lineas del cofre; ademads, posee una rejilla inferior de
gran tamario que le asegura un buen flujo de aire para
la refrigeracién del motor.

Los faros ostentan un aspecto moderno distintivo,

ya que sobresalen dando continuidad a las formas del
cofre y de las salpicaderas, lo que lo dota de un aspecto
atractivo en el frente. Las puertas presentan dos lineas
de disefio, una en su parte media y la otra en su parte
inferior; la linea media contintia desde el costado y
termina en la puerta delantera, lo que forma una onda.
La linea inferior Gnicamente se localiza en las puertas
traseras y delanteras, complementandose con moldu-
ras de proteccién. En las salpicaderas se integran los
cuartos laterales que aportan mayor visibilidad para la
conduccién en carretera.

La parte trasera del Nissan X-Trail 2016 cuenta con
una serie de lineas, tanto en la fascia como en la tapa
cajuela, que le otorgan un aspecto fuerte y dindmico;
sus calaveras le dan un gran aporte de modernidad;
asimismo los emblemas con un acabado en cromo.

La fascia trasera y en color de

la carroceria aporta una

sensacion de robustez

al vehiculo. La cajuela

presenta una capa-

cidad de 1,112.8

litros; el respaldo

trasero es recli-

nable y abatible
segun la versién a
1/10a1/3,lo que
aporta una mayor



capacidad a la zona de carga en caso de ser necesario. Se incluyen en el equipamiento del Nissan X-Trail Sense
2016 elementos como:

» Manijas exteriores al color de la carroceria
« Espejos laterales manuales

« Bolsa de aire conductor y del pasajero

e Aire acondicionado

o Cristales eléctricos delanteros y traseros

o Barra de seguridad en puertas laterales

e Camara de visidén trasera

Interior

El tablero de instrumentos del Nissan X-Trail 2016
presenta una forma estética y funcional, que coloca
los elementos de control y lectura a la mano del con-
ductor. El espacio interior es amplio, por lo que se asegura la libertad de movimiento en cualquier momento del
viaje; ademds, cuenta con dos cabeceras en la parte trasera para la seguridad de los ocupantes de la zona poste-
rior. Asimismo, las vestiduras en puertas y asientos se combinan en perfecta armonia con los interiores.

Motor

El motor del Nissan X-Trail 2016 esta colocado en posicién
transversal, es de cuatro cilindros y 16 valvulas; cuenta con in-
yeccién de combustible secuencial multipunto, ademas de una
direccién eléctricamente asistida.

Suspension y direccion

La suspensién delantera es independiente y con resortes, lo cual aporta versatili-
dad y confort al manejo; la suspensién trasera es de tipo barra de torsién en forma
de H con brazos de control. En conjunto, la suspension trasera y delantera dota al
vehiculo de la estabilidad para maniobrar y conducir con toda seguridad.
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Seguridad

La carroceria auto portante del Nissan X-Trail 2016 presenta zonas de deformaciones programadas en su parte
delantera, las cuales desvian la energia resultante de una colisién. La parte delantera cuenta con fascia de material
plastico y alma metadlica atornillada al larguero como elementos de sacrificio en una colisién frontal, ya que éstos
se deformaran antes de permitir la transmisién de energia a las puntas de los largueros delanteros. Las diferentes
aleaciones y espesores de ldmina que forman el habiticulo de pasajeros mantienen la integridad de los ocupantes,
incluso en colisiones laterales y vuelcos.

Elementos exteriores de
materiales compuestos

Dimensiones
La carroceria integra piezas de diver-

sos materiales plasticos que aportan Es de suma importancia recuperar la geometria original del vehiculo tras

reduccién de peso y formas aerodina- una colisién, ya que de lo contrario se puede ver afectada la seguridad

micas al vehiculo, las cuales se enlistan  pasiva y activa del automévil. Por tal motivo, se proporcionan las cotas

a continuacion: de la carroceria del Nissan X-Trail 2016, mismas que se ilustran a conti-
nuacion.

1.- Fascia delantera >PP+EPM-T15<

2.- Parrilla >PA66<

3.- Guardafangos delantero >PP<

4.- Faro REF>PC<, EXT A >POM<, EXT C >PC<
HSG>PP-TD30<

5.- Espejo lateral >ABS<

6.- Fascia trasera >PP+EPM-T15<

7.- Tapa cajuela >PP-T10<

PP= Polipropileno

T= Talco

PET= Poli-Etilen-Tereftalato

UP= Poliéster insaturado

GF= Fibra de vidrio

PC= Policarbonato

EPM=  Etileno-Propileno-Moreno

PA= Poliamida

ABS=  Acrilonitrilo butadieno estireno

Elementos de la carroceria que comercializa el fabricante

El fabricante del Nissan X-Trail 2016 cuenta con una red de concesionarios para proveer de servicio y refacciones para
cubrir las necesidades de sus clientes.

El Nissan X-Trail 2016 cuenta con una carroceria autoportante fabricada con tres métodos de unién bésicos (uniones
amovibles, articuladas y fijas). Por tal motivo, para llevar a cabo el desmontaje, montaje, reparacion o sustitucién de sus
elementos metélicos y plasticos serd necesario consultar el manual de reparacién que el fabricante proporciona y seguir
estrictamente las recomendaciones técnicas para llevar a cabo cualquier tipo de intervencién a la carroceria.
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Nos enfocamos 100% en hacer lo que nos apasiona desarrollando
recubrimientos de alto desempeiio para nuestros clientes.
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1.- Placa delantera.
2.- Portaplaca delantera.
3.- Protector de fascia delantera.
4.- Moldura central de fascia delantera.
5.- Moldura central de fascia delantera.
6.- Soporte sensor delantero.
7.- Sensor delantero.
8.- Recubrimiento inferior de fascia delantera.
9.- Faro antiniebla.
10.- Recubrimiento de faro antiniebla.
11.- Foco de faro antiniebla.
12.- Fascia delantera.
13.- Recubrimiento boquilla lavafaro.
14.- Boquilla lavafaro.
15.- Sensor radar delantero.
16.- Recubrimiento gancho de remolque.
17.- Sensor de estacionamiento delantero.
18.- Soporte de sensor de estacionamiento.
19.- Soporte fascia delantera.
20.- Rejilla de ventilacion.
21.- Soporte sensor de radar delantero.
22.- Absorbedor de impactos delantero.
23.- Alma fascia delantera.
24.- Carcasa de faro
25.- Faro
26.- Foco de cuarto delantero.
27.- Base de faro.
28.- Emblema de parrilla.
29.- Parrilla.
30.- Refuerzo fascia delantera.
31.- CAmara de reversa delantera.
32.- Cerradura de cofre.
33.- Junta de cofre.
34.- Insonorizador cofre.
35.- Cable apertura cofre.
36.- Cofre.
37.-Varilla de cofre.
38.- Chisguetero.
39.- Junta superior de pared de fuego.
40.- Tolva limpiaparabrisas.
41.- Bisagra de cofre.
42.- Apertura de cofre.
43.- Junta inferior de parabrisas.
44.- Brazo de limpiaparabrisas.
45.- Pluma de limpiaparabrisas.
46.- Parabrisas.
47.- Moldura de parabrisas.

ol

48.- Junta parabrisas.

49.- Guardafangos delantero.

50.- Recubrimiento interior superior de salpicadera.
51.- Salpicadera.

52.- Lodera delantera.

53.- Moldura cantonera delantera.

54.- Lamina cierra de salpicadera.

55.- Refuerzo de salpicadera.

56.- Bocina.

57.- Deflector inferior radiador.

58.- Travesano marco del radiador.

59.- Insonorizante compartimiento de motor.
60.- Deflector de aire delantero.

61.- Soporte cerradura de cofre.

62.- Soporte radiador.

63.- Travesano superior delantero.

64.- Sensor bolsas de aire.

65.- Soporte caja de rueda.

66.- Angulo delantero interno.

67.- Refuerzo caja de rueda delantera superior.
68.- Refuerzo caja de rueda delantera inferior.
69.- Caja de rueda delantera.

70.- Refuerzo caja de rueda delantera.

71.- Depésito de limpiadores.

72.- Bomba limpiaparabrisas.

73.-Tubo depdsito de limpiadores.

74.- Insonorizador de cofre.

75.- Caja de bateria.

76.- Bateria.

77.- Soporte de bateria.

78.- Regulador de motor.

79.- Soporte inferior regulador de motor.

80.- Tapa caja de fusibles.

81.- Larguero delantero interior.

82.- Cierre de larguero delantero.

83.- Punta trasera de larguero delantero.

84.- Travesano inferior tablero.

85.- Revestimiento exterior de pared de fuego.
86.- Pared de fuego.

87.- Revestimiento interior de pared de fuego.
88.- Extension superior de caja de ventilacion.
89.- Recubrimiento de pared de fuego.

90.- Pared divisoria de caja de ventilacion.
91.- Refuerzo ducto de ventilacion.

92.- Soporte de varilla de limpiaparabrisas.
93. -Motor de limpiaparabrisas.

: Elementos exteriores e interiores de la carroceria parte frontal.

94.- Motor de limpiaparabrisas.

95.- Recubrimiento de manija interior delantera.

96.- Moldura interior de manija delantera.

97.- Manija interior de puerta delantera.

98.- Moldura levantacristal delantero.

99.- Junta revestimiento de puerta delantera.
100.- Revestimiento de puerta delantera.
101.- Levantacristales delantero.

102.- Motor levantacristales delantero.
103.- Bocina de puerta delantera.

104.- Recubrimiento interior delantero.
105.- Bisagra inferior puerta delantera.
106.- Tirante puerta delantera.

107.- Bisagra superior de puerta delantera.
108.- Junta delantera de puerta delantera.
109.- Guia de cristal delantero.

110.- Cristal de puerta delantera.

111.- Junta de puerta delantera.

112.- Junta trasera de puerta delantera.
113.- Moldura de interior de espejo lateral.
114.- Puerta delantera.

115.- Moldura de marco de cristal.

116.- Moldura trasera de puerta delantera.
117.- Moldura superior de puerta delantera.
118.- Lienzo de puerta delantera.

119.- Cuarto de espejo lateral.

120.- Carcasa de espejo lateral.

121.- Espejo lateral.

122.- Cristal de espejo lateral.

123.- Soporte interior manija delantera.
124.- Camara lateral.

125.- Moldura espejo lateral.

126.- Manija exterior puerta delantera.
127.- Recubrimiento manija de puerta delantera.
128.- Cilindro de cerradura de puerta.
129.- Llave con control remoto.

130.- Moldura de puerta delantera.

131.- Manija interior de puerta trasera.
132.- Recubrimiento de manija de puerta trasera.
133.- Moldura levantacristales trasero.
134.- Cafiuela trasera interior.

135.- Tapa de puerta trasera.

136.- Folio de puerta trasera.

137.- Levantacristales trasero.

138.- Bocina de puerta trasera.

139.- Motor levantacristales trasero.
140.- Bisagra superior de puerta traser:
141.- Tirante de puerta trasera.

142.- Bisagra inferior de puerta trasera
143.- Guia de cristal trasero.

144.- Cristal de puerta trasera.

145.- Junta de puerta trasera.

146.- Puerta trasera.

147.- Moldura superior de puerta trasera.
148.- Moldura delantera de puerta trasera.

149.- Junta interior de puerta trasera.
150.- Lienzo de puerta trasera.
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151.- Moldura inferior de puerta trasera.
152.- Soporte interior de manija trasera.
153.- Manija exterior de puerta trasera.

154.- Recubrimiento de manija de puerta trasera.

155.- Moldura triangular de puerta trasera.
156.- Moldura de marco de puerta trasera.
157.- Cerradura de puerta trasera.

158.- Perno cerradura trasera.

159.- Moldura delantera de puerta trasera.
160.- Moldura de puerta trasera.

161.- Moldura inferior de puerta trasera.
162.- Protector de estribo.

163.- Moldura de estribo.

164.- Perfil estribo delantero.

165.- Moldura estribo trasero.

166.- Estribo.

167.- Marco de puerta.

168.- Marco de puerta interior.

169.- Moldura protectora delantera.

170.- Moldura protectora trasera.

171.- Moldura de techo.

172.- Guia de toldo.

173.- Base delantera de portaequipaje.
174.- Base trasera de portaequipaje.

175.- Tapa quemacocos delantero.

176.- Tapa quemacocos trasero.
177.-Toldo.

178.- Base de antena.

Elementos exteriores e interiores de la carroceria parte central.
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Es recomendable que en los trabajos de sustitucién

de elementos fijos de la Nissan X-Trail 2016 se ponga
especial atencién en los trabajos de corte y soldadura,
pues utilizar un proceso inadecuado pondria en duda el
desemperio total o parcial de la estructura del vehiculo,
con la consecuente desventaja de reducir el nivel de la
seguridad pasiva y activa del mismo. En las operacio-
nes de soldadura el empleo de equipos MIG/MAG y de
puntos por resistencia de ultima generacién resulta
imprescindible, ya que esta operacién es una de las
mas frecuentes y deberdn ser practicadas por técnicos
profesionales.
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179.- Varilla de antena.

180.- Refuerzo interior de estribo.
181.- Refuerzo interior poste B.
182.- Poste B.

183.- Sensor lateral bolsas de aire.
184.- Moldura estribo trasero.

185.- Revestimiento inferior poste B.
186.- Revestimiento angulo estribo.
187.- Poste A.

188.- Cable tapa depdsito.

189.- Moldura inferior poste A.

190.- Revestimiento superior poste B.

191.- Refuerzo interior posterior delantero superior.

192.- Deflector de aire.

193.- Poste A interior superior.

194.- Estribo interior.

195.- Revestimiento poste A.

196.- Piso.

197.- Piso central.

198.- Alfombra de piso delantero.
199.- Bolsa de aire cabeza delantera.
200.- Alfombra de piso trasera.

201.- Antena keyless.

202.- Manija agarradera trasera de toldo.
203.- Manija agarradera delantera de toldo.
204.- Soporte delantero de toldo.
205.- Soporte sensor de lluvia.

206.- Sensor de lluvia.

207.- Recubrimiento cdmara.

208.- Espejo retrovisor.

209.- Ldmpara de lectura central.
210.- Visera con luz.

211.- Micréfono teléfono.
212.-Travesano del toldo.

213.- Revestimiento toldo.

214.- Estructura toldo panoramico.
215.- Deflector aire delantero.

216.- Travesano toldo.

217.- Deflector aire trasero.

218.- Travesano central toldo.

219.- Travesano trasero toldo.

220.- Travesanio toldo.

221.- Enganche remolque.

222.- Soporte sensor trasero interior.
223.- Soporte sensor trasero exterior.
224.- Sensor estacionamiento trasero.

225.- Sensor estacionamiento interno trasero.

226.- Moldura central de fascia trasera.
227 .- Reflector trasero.

228.- Moldura central de fascia trasera.
229.- Protector fascia trasera.

230.- Fascia trasera.

231.- Alma de fascia trasera.

232.- Absorbedor de impacto trasero.
233.- Soporte de fascia trasera.

234.- Placa trasera.

235.-Tolva de de escape.

236.- Portaplaca trasera.

237.- Extension de calavera.

238.- Calavera.

239.- Calavera interior.

240.- Foco extension de calavera y reversa.
241 .- Portafoco de extension de calavera.
242.- Portafoco calavera.

243.- Foco luz de placa.

244.- Perno cerradura trasera.

245.- Cerradura de tapa cajuela.

246.- Camara de video.

247 .- Motor limpiamedallon.

248.- Brazo limpiamedallén.

249.- Pluma limpiamedallén.

250.- Moldura inferior de tapa cajuela.
251.- Emblema fabricante.

252.- Moldura de manija de tapa cajuela.
253.- Tapa cajuela.

254.- Medallon.

255.- Tercera luz de freno.

256.- Revestimiento inferior de tapa cajuela.
257.- Boquilla limpiamedallon.

258.- Bisagra de tapa cajuela.

259.- Junta de tapa cajuela.

260.- Sensor de tapa cajuela.

261.- Amortiguador de tapa cajuela.
262.- Bota aguas trasero inferior.

263.- Costado interior.

264.- Cristal lateral.

265.- Moldura cantonera trasera.
266.- Guardafangos trasero.

267.- Refuerzo angulo de costado.
268.- Rejilla de aire trasera.

269.- Lodera trasera.

270.- Bota aguas trasero interior.

271.- Motor de tapa cajuela.

272.- Foco luz de freno, foco cuarto y luz posterior.

273.- Caja de rueda trasera exterior.
274.- Refuerzo inferior caja de rueda trasera.
275.- Caja rueda trasera interior.

276.- Refuerzo inferior de costado.
277 .- Poste trasero inferior.

278.- Refuerzo superior costado.

279.- Refuerzo trasero costado.

280.- Revestimiento caja rueda trasero.
281.- Revestimiento poste trasero.
282.- Luz cajuela.

283.- Punta de larguero.

284.- Larguero trasero.

285.- Piso cajuela.

286.- Travesano trasero piso cajuela.
287.- Refuerzo de piso cajuela.

288.- Revestimiento de tolva de escape.
289.- Piso cajuela.

290.- Caja de herramientas.

291.- Alfombra cajuela.

292.- Tolva bocinas central.

293.- Compartimiento delantero.

294.- Piso trasero.

295.- Compartimiento cajuela.

296.- Soporte respaldo trasero.

297.- Travesano del piso.

298.- Travesano central.

299.- Antena.

Elementos exteriores e interiores de la carroceria parte trasera.

En las intervenciones a la carroceria del Nissan X-Trail
2016 se debera contemplar el uso de materiales para la
proteccién anticorrosiva recomendada por el fabrican-
te. En el conformado de ldmina se emplearan equi-
pos como martillos de inercia, electrodos de carbén,
electrodos de cobre, inductores de calor, herramientas
pasivas y de percusion, asi como equipos de traccién 'y
técnicas adecuadas para la recuperacién de dafios en
zonas accesibles e inaccesibles. Las piezas amovibles
cuentan con accesibilidad para su reparacién.
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Reparabilidad de la carroceria

Para la reparacion de las partes plésticas se deberd contemplar el conformado y la soldadura con soplete de aire
caliente y la recuperacién de dafios con aplicacién de adhesivos estructurales.

Todas las reparaciones mayores que se realicen a la carroceria del Nissan
X-Trail 2016 deberan ser efectuadas por personal calificado que garantice un
nivel de calidad 6ptimo, en vista de que se intenta devolver al vehiculo sus
condiciones originales (tanto estructurales como estéticas) después de un si-
niestro. El fabricante recomienda la sustitucién parcial de algunas piezas fijas
de la carroceria con el fin de reducir tiempos y costos de reparacion, asi como
mantener las caracteristicas originales de la carroceria, las cuales se indican
en la figura de susticiones parciales.

Nula Buena
accesibilidad accesibilidad

PUERTA DELANTERA
Accesibilidad de puerta delantera

Resultados de la prueba de impacto

Dentro del anélisis de reparabilidad que se efectia en Cesvi México, el Nissan
| Jena X-Trail 2016 fue impactado por la parte delantera izquierda y trasera derecha
a una velocidad de entre 15y 16 km/h, con un desfase de 10° con respecto al
frente del vehiculo. Y a continuacién se mencionan las piezas que se sustitu-
yeron por los dafios surgidos tras ambos impactos:

Nula
accesibilidad

COFRE
Accesibilidad del cofre

Piezas de carroceria sustituidas Piezas sustituidas después de la prueba
después de la prueba de impacto de impacto trasero:
delantero:
o Tapa cajuela

« Cofre e Fascia trasera
o Absorbedor de impactos  Guia de fascia trasera derecha
« Fascia e Guia de fascia trasera izquierda
e Alma « Refuerzo angular de costado derecho
* Brack izquierdo ¢ Alma trasera 1.- Conjunto poste central, poste
e Tolva inferior de condensador e Brack derecho delantero y estribo.
« Reflector de marco radiador « Deflector derecho de tolva de escape® 2.- Costado.

. . 3.- Larguero delantero.
e Faro izquierdo
e Deflector izquierdo de radiador Sustituciones parciales

PARA MAYOR INFORMACION:

i carroceria@cesvimexico.com.mx

. \ WwWw.cesvimexico.com.mx

= Consulta el Manual Descriptivo y de
| Reparabilidad en:

[ www.cesvimexico.com.mx/cesviteca
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El mejor equipo para accesorizar su auto

Limitador de
velocidad

* Reduce posibilidades de accidentes
ligados con la velocidad en tu coche.

* Evita el uso imprudente de la velocidad.

* Reduce gastos de combustible.

* Alarga la vida del motor y mantenimientos
mas espaciados en tiempo.

* Velocidad programable.

Cam_ara de' ‘eversa

* Cuenta con variedad de posibilidades
de montaje (puertas traseras, alerones
traseros o agarraderas).

« La camara se puede conectar a varios
monitores existentes en el vehiculo.

» Gran capacidad de visibilidad nocturna.

* Reduce el indice de siniestralidad en
maniobras en reversa.

* Para camiones con caja fija.

+ El monitor de 7" te da la opcion de ver la
Camara 1 o la Camara 2 independien-
temente o las 2 al mismo tiempo.

Av. Miguel de Cervantes Saavedra
#507, int. Loc. B, Col Irrigacion,
Deleg. Miguel Hidalgo, D.F. ,

Alarma de cinturon
de seguridad

* Disminuye la probabilidad de muerte
por impacto.

* Incrementa la seguridad del chofer y
el copiloto.

= Cuenta con una larga vida (til.

Bloqueador de
celular

« Evita distracciones mientras se maneja.

* Se disminuye la probabilidad de
accidentes.

= Efectivo dentro del vehiculo.

* Consume corriente solo cuando la
unidad esta en marcha.

* Cuenta con conexion de 12V de corriente
de bateria.

= Facil de instalar por su tamarno.

Tel. 5049-3484 / 2452-0562

C.P. 11500

www.carstore.com.mx

Camara
de reversa

* Nos permite tener momtoreado el angulo
trasero en angulo muy comodos.

= No limita los horarios ya que tiene visién
nocturna.

* Equipo funcional y comodo para la
empresa y los operadores, eliminando
siniestros traseros.

Sensores de presion
de llantas

« Evita distracciones mientras se maneja.

* Se disminuye la probabilidad de
accidentes.

* Efectivo dentro del vehiculo.

« Consume corriente solo cuando la
unidad esta en marcha.

= Cuenta con conexion de 12V de
corriente de bateria.

* Facil de instalar por su tamafno.

gerencia@carstore.com.mx
facturacion@carstore.com.mx
ventas@carstore.com.mx




Valuacion

Los errores mas comunes en el levantamiento de
presupuesto de un vehiculo ——

Por: Roberto Villanueva Carrillo

El afio pasado en México las compaiias de seguros autorizaron aproxi-
madamente un milléon de presupuestos de reparacion automotriz a sus
proveedores del ramo. Asi que la elaboracion de éstos resulta fundamen-
tal para calcular los costos de refacciones y mano de obra, pues es pre-
ciso no improvisar, especificar los datos técnicos del vehiculo asi como
detallar con claridad los trabajos a emprender. Enseguida se enlistan los
principales errores al momento de levantar un presupuesto en un centro
de reparacion.

A ) Caracteristicas del vehiculo

= [

Cuando se selecciona erréneamente el tipo de carroceria, afio, &
modelo, motor, tipo de pintura y chasis del vehiculo siniestrado

se impacta la estimacion final del presupuesto. ‘ B $f ‘

& o0

= Omision de refacciones y/o
reparaciones

Cuando no se cuenta con un proceso estandarizado para la inspec-
cion de vehiculos, es comidn cometer este tipo de errores, lo que
origina que no se consideren todas las refacciones y operaciones
necesarias en la reparacion.

C ) Desmontaje de piezas

Cuando un centro de reparacién no desmonta las piezas exteriores
de la carroceria de un vehiculo, regularmente se suponen criterios
de sustitucién/reparacion debido a que no se pueden apreciar.
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D Sustento fotografico

En muchas ocasiones se envia el presupuesto con el detalle de los
trabajos a realizar, pero no viene acompafado con las fotografias
que evidencien los dafios o se proporcionan fotografias borrosas o
mal enfocadas, que no permiten apreciarlos.

-,
|
B i’ = Daios mecanicos
[ 4

Cuando el vehiculo sufre dafios en partes mecénicas y no se
elabora un diagndstico que permita al valuador tener una evi-
dencia contundente para la autorizacién de las piezas solici-
tadas.

F Criterios de valuacién

El desconocimiento de los tiempos de reparacién en carroceria para
materiales como acero, aluminio y plasticos, asi como la clasificacion
de los niveles de dafo en repintado automotriz, ocasionan que las
estimaciones efectuadas en el centro de reparacién no estén sus-
tentadas adecuadamente.

G Uso del sistema de valuacion

La falta de capacitacién del valuador del centro de reparacién en
cuanto al uso del sistema para estimar los dafos presupuestados
ocasiona que las operaciones marcadas en dicho sistema no se
seleccionen adecuadamente, y el desglose de los trabajos no se
refleje en el informe final.e

|
PARA MAYOR INFORMACION:

valuacion@cesvimexico.com.mx

WWwWWw.cesvimexico.com.mx
29




Carroceria

Beneficios del uso
de un adhesivo

estructural

Por: J. Alfredo Salgado Apolonio

Cuando es preciso unir metales, posiblemente se piensa de inmediato en
acudir a medios mecanicos como tornillos, tuercas, pijas y remaches.

Sin embargo, este tipo de uniones muchas veces no resultan eficientes,
ya que pueden generar danos en las piezas por las altas concentraciones
de tension que deben soportar, o porque elementos internos (como los
espumantes) pueden estropearse al momento de efectuar la reparacion.
Por otro lado, si lo que se necesita es unir piezas pequefias, los tornillos ni
siquiera pueden ser considerados una opcion viable.
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En tales casos la mejor alternativa es em-
plear adhesivos para metales: sustancias
que crean uniones fuertes y permanentes
entre dos o mds piezas metdlicas. Estos
adhesivos se clasifican, segin su capacidad
de elasticidad, en rigidos (como los epédxicos
estructurales) y acrilicos estructurales.

Los epodxicos estructurales son adhesivos de
dos partes que deben mezclarse antes de ser
aplicados, mientras que los acrilicos estruc-

turales se curan mediante un activador.

Los ep6xicos estructurales se caracterizan
por su gran fuerza de adhesién, su alta
capacidad para soportar grandes cargas y
por ser lo suficientemente flexibles como
para aguantar el movimiento de dilatacién
e impacto que crean ciertas deformaciones
entre las piezas que unen.
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Este tipo de adhesivo ademds presenta una alta resistencia al corte,
pues soporta esfuerzos mayores a 1000 psi y es resistente a factores
ambientales que incluyen cambios en la temperatura y humedad, asi
como la corrosién galvanica y diferentes sustancias quimicas.

Tipos de adhesivos estructurales

Existen diversos tipos de adhesivos estructurales que se distinguen
entre si por su composicion: los adhesivos monocomponentes curan por
la humedad, mientras los bicomponentes curan al mezclar la base con
un catalizador. Aunque comunmente son conocidos como adhesi-
vos para metales, pueden ser utilizados para unir diferentes tipos
de materiales y no todos se recomiendan para ciertos elementos,
por lo que es fundamental que antes de elegir uno se consideren

las necesidades a solucionar y se conozcan las caracteristicas de los
diferentes adhesivos disponibles en el mercado. Como por ejemplo:

Acrilicos: Unen los metales de manera rapida, aunque su superficie
esté aceitosa; curan con velocidad, son de ficil aplicacién y altamen-
te resistentes al esfuerzo de corte (tensién). Presentan una excelen-
te adhesién final y pueden ser utilizados para unir la mayoria de los
metales, plasticos, maderas, gomas y cerdmicas.

Epéxicos: Son los més resistentes a tempe-
raturas elevadas y presentan la mayor fuerza
para unir metales, plasticos y gomas, ya sea
en productos flexibles, rigidos o reforzados.
Disponibles en diferentes colores y para apli-
carlos es necesario preparar las superficies.

Uretanos: Manifiestan una buena resisten-
cia al impacto, son flexibles y resistentes a la
exposicién ambiental. Los uretanos tienen
mejor adhesién que los ep6xicos y pueden
utilizarse en plastico, madera y goma, pero
no se recomiendan para unir metales desnu-
dos ni cristales.

Ventajas de los adhesivos
estructurales

Son muchas las ventajas de usar un adhesivo
estructural sobre otros tipos de pegamentos,
especialmente los mecédnicos. Por ejemplo:
un adhesivo no dafia los sustratos; elimina
los puntos de tensién; distribuye la carga
uniformemente; tiene la doble funcién de
unir y sellar; amortigua vibraciones; evita
dafios térmicos; reduce la corrosién;
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funciona como aislante de sonido y permite
dar un mejor acabado a las piezas, ya que
algunos fabricantes comercializan productos
autonivelantes, es decir, que posterior a su
aplicacién sobre las piezas a unir o reparar,
se distribuyen uniformemente sobre la
pieza, generando un sellado en una mis-
ma proporcién. Si bien el uso de adhesivos
estructurales representa un gasto mayor
que utilizar tornillos y remaches, el adhe-
sivo evita los riesgos que implican medios
mecanicos como la soldadura, por lo que es
una buena alternativa para lograr un nivel
de adhesién de manera segura.

Otro de los grandes beneficios de este tipo
de adhesivos es la disminucién de peso en la
carroceria, ya que brindan la misma o mayor
resistencia de unién entre las piezas y se ob-
tiene un peso menor en la carroceria, mismo
que se ve reflejado en el funcionamiento del
automoévil.

Los adhesivos estructurales se emplean en el
pegado de piezas y para unir zonas de la ca-
rroceria que requieran mantener su rigidez,
o bien, para soportar cargas dindmicas.

Por todas las ventajas que implican estos
adhesivos se ha ido incrementando su uso en
las industrias, principalmente en la automo-
triz.

Es importante que se elija con cuidado el
tipo de adhesivo para unir cada tipo de
pieza, ya que tal eleccién dependerd de las

condiciones ambientales a las que estard
expuesta la pieza y la carga que tendra que
soportar, ya sea dindmica o estética.

Los fabricantes de adhesivos especifican las
caracteristicas y aplicaciones de sus pro-
ductos, y recomiendan que se consulte esta
informacién para determinar si el adhesivo
es el indicado para cubrir las necesidades de
las partes a unir.

Conclusion

Por lo anterior, es fundamental la prepara-
ci6én de la superficie de los sustratos a unir,
la cual debera verse libre de grasa, polvo

y humedad, es decir, una limpieza de muy
buena calidad de la cual dependera la resis-
tencia de la adhesién de los componentes.
Asi podran aprovecharse todos los beneficios
antes descritos, ademas de contar con un
cliente satisfecho y contento al ver su unidad
reparada.¢

PARA MAYOR INFORMACION:

carroceria@cesvimexico.com.mx
Www.cesvimexico.com.mx
Visita nuestro Directorio de Proveedores,
~ donde encontraras opciones de compra:
| www.cesvimexico.com.mx
—— ‘ .
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Axalta® celebra 60 ainos de su
AXALTA | Marca premium Standox®

Standox, una de las marcas premium mds importantes del mundo
de la pintura para automéviles, cumplié 60 afos de calidad e
innovacién desde que se lanzé al mercado europeo en 1955.

A lo largo de su historia, Standox ha dado forma a la industria con
nuevos y revolucionarios productos y servicios. El secreto del éxito
de la marca radica en poder adelantarse a las necesidades del
mercado, algo que forma parte del espiritu de la misma.

Con el paso de los afios, el nivel de especializacién que necesitaban los maestros pintores requeria de espacios
disefiados especificamente para capacitarse. Para responder a esta necesidad, se crearon los primeros Centros de
Formacién Standox en los afios noventa, que en la actualidad ya suman 60 en todo el mundo, y 3 de ellos se encuentran
en nuestro pais.

Clientes y amigos festejan juntos

Axalta festej6 los 60 afios de liderazgo de Standox en el mercado
global de recubrimiento automotriz con un evento, realizado en la
Ciudad de México, al que asistieron clientes, amigos y empleados de
la compaiiia.

Petra Schroeder, pionera de la industria y gerente de la marca para
Norteamérica, presenté la historia y evolucién de la misma,
destacando que al adquirir Standox, ademas de encontrar pintura de
la mds alta calidad, se obtiene el soporte técnico, el entrenamiento
especializado y los servicios de consultoria que la marca brinda.
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I%‘ e ey | El Concepto “One Visit”
Calidad e Innovacion. llega a Mexico

Hecho en Alemania.
Eficiencia con tecnologia inteligente
para el repintado automotriz

En el marco del festejo, se anuncié el lanzamiento de
la tecnologia “One Visit concept” que consiste en
realizar el repintado automotriz en una sola visita al
taller. Esto permite a directivos de agencias, lideres de
flotillas y duefios de talleres de recubrimiento
automotriz optimizar el tiempo de procesos en mano
de obra, reducir el consumo de materiales y costos de
energia, promoviendo asi el cuidado al medio
ambiente.

Conoce mas:

00@ /Axalta Latinoamérica » www.axalta.mx




Electromecdanica

Incendio en
vehiculos

Los incendios que se producen en vehiculos,

o en los que éstos se ven directamente involu-
crados, se generan por diversos factores cuya
investigacion depende de multiples parame-
tros, que deben ser analizados meticulosa-
mente, ya que su origen puede ser adjudicado
a un “problema propio” del vehiculo, o bien
tener un origen externo (intencionado).

Por: Francisco J. Sosa Gonzalez
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Es preciso conocer las causas por las cuales se puede generar un incendio,
en las que existen tres elementos que juegan un papel fundamental: calor,
combustible y oxigeno. A la combinacién de éstos se le denomina “triangulo
de fuego”, pues cabe destacar que si alguno faltara, o no se encontrara en la
proporcién conveniente, no se produciria un incendio.

e El combustible es la materia que se quema
y se consume; puede tratarse de plasticos,
madera, papel, polimeros, gas, telas, etc.

¢ El comburente es lo que reacciona
con el combustible (normalmente,
serd el oxigeno presente en el
aire).

* La energia de activacién es
el calor necesario para iniciar la reaccién;
segun el combustible, aquélla serd més o
menos grande. Un sélido como la madera
requerird de ciertos grados, y un gas como el
butano solamente precisa la energia de una
chispa (la cual se encuentra, generalmente,
en el sistema eléctrico del vehiculo).

En los incendios de autos se debe ampliar la
definicién de tridngulo de fuego y agregar
un cuarto elemento, llamado reaccién en
cadena.

Al reunir entonces tal cuarteto la denomi-
nacioén se transforma en teoria del tetraedro
de fuego, obtenida al incluir la reaccién en
cadena en el esquema del triangulo de fuego.
La reaccién en cadena de la combustién
desprendida del calor que esta trasmitido

al combustible se realimenta y continia la
combustién.

Calor

(Energia de activacion)

Combustible

(Oxigeno) Combustible

Reaccion en
cadena
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Inicio del fuego

1. Factores directos: Basados principalmente en el tipo de ma-
teriales y fuentes de calor que existen en un vehiculo, los cuales
pueden ser:

« Materiales solidos:

- Plasticos y compuestos ricos en carbono e hidrégeno.

- Cauchos y gomas sintéticas.

- Papel derivado de la celulosa vegetal, cartones y textiles.

« Materiales liquidos:

-Pinturas, disolventes y pegamentos.

-Gasolina, aceite, alcohol y acetonas.

-Productos resultado de mezclas de elementos con abundancia de
carbono, hidrégeno y otros de sustitucién en compuestos derivados
del petréleo.

2. Factores indirectos: Se refieren a los propios de la conduccién
(si el vehiculo se incendi6 antes o después de un accidente) e incluso
el tipo de carga y el uso cotidiano del automévil.

3. Conservacion del vehiculo: Que influye directamente en el
estado fisico de los componentes del auto, creando asi una compara-
ci6én entre lo original y lo que no lo es, de acuerdo con el modelo de
fabricacién. En la conservacién del vehiculo influyen factores como:
» La fuga de fluidos por desgaste en las juntas o sellos de los diver-
sos sistemas.

« Las condiciones fisicas del cableado eléctrico (con particular aten-
ci6én en instalaciones no propias del fabricante).

« Los sistemas de proteccién (alarmas o inmovilizadores).

4. Identificar el uso del vehiculo. A partir de condiciones
como:

» El uso cotidiano en ciudad y carretera.
e El empleo anormal en cuestiones de carga prohibida (traslado
materiales inflamables y articulos pirotécnicos)

Tomado en cuenta los factores anteriores, se considerara que el

vehiculo ostenta diversos componentes que pueden dar pie a un
incendio.
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Fuentes de calor en los vehiculos

Otro elemento primordial para la generacién
de incendios es, sin duda, la fuente de calor,
que en un vehiculo puede incluir las siguientes:

Llama directa: Generada (en la mayoria de
los casos de vehiculos incendiados) por una
mecha prendida en el interior del habitaculo
de pasajeros, y que negligentemente es ayu-
dada en su propagacién (cigarros, cerillos,
encendedores, etcétera).

Friccion: Definida como la fuerza de roza-
miento entre dos superficies de contacto,
ya sea aquella que se opone al movimiento
entre ambas superficies (fuerza de friccién
dindmica) o la opuesta al inicio del movi-
miento (fuerza de friccién estatica).

Por lo que se considera que dos superficies
en contacto con rozamiento producen calor.
En el vehiculo puede presentarse la friccién
entre las bandas y las poleas, o a veces
cuando alguna tapa o compartimientos se
desprenden y caen sobre una banda y se
produce el rozamiento entre ambos. Exis-
ten otras fuentes de calor por rozamiento o
friccién, sobre todo en elementos méviles
sometidos a desgaste y desajustes, como
ruedas, neumaticos, tambores de frenos,
zapatas, cojinetes, etcétera.

Chispas: Suelen ser de origen metilico; se
trata de particulas incandescentes produci-
das por el rozamiento entre dos superficies
metdlicas. Estas chispas pueden generarse
al rozar el acero con el pavimento, cuando
se alcanzan temperaturas superiores a los
1200°C.
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Superficies calientes: El multiple
de escape, el silenciador y el cata-
lizador son elementos que pueden
alcanzar temperaturas superiores

a 300°C, y que si a esto se le suman
conexiones del sistema de admisién
del combustible con defecto (que
pueden ocasionar su vaporizacién
en zonas calientes), se dara origen a
un posible foco de incendio.

Sistema eléctrico de un vehiculo:

Compuesto por un numero elevado
de cables, con sus correspondientes
aislantes fabricados con plasticos
que pueden arder. La disminucién
de la resistencia en alguno de los ca-
bles incrementa considerablemente
la intensidad eléctrica que circula
por el conductor, elevando la tem-
peratura de éste hasta la ignicidn,
de igual manera que los arcos eléc-
tricos generados en un cable roto,
cortado o incluso deteriorado como
consecuencia de un accidente puede
producir una descarga de energia,
que en presencia de combustibles
dar4 pie a un incendio.

El origen del incendio

Los dafios por fuego que afectan
a los vehiculos se engloban gene-
ralmente a partir de las siguientes
bases:

e La primera se puede establecer
como propia del vehiculo.

* En la segunda entra la parte de un
fuego ‘provocado”y que engloba el
alcance por fuego hacia otra unidad.
Es necesario apuntar que al referir-
se a un siniestro de estas caracte-
risticas (incendio), también resulta
interesante aclarar el termino
“provocado”, ya que en muchas oca-
siones se emplea incorrectamente,
lo que puede llevar a conclusiones
erréneas. Segin la Real Academia
Espafiola (RAE) “intencionado” es

un “acto deliberado o voluntario”.
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Sin embargo, la propia RAE define ‘provocar” como hacer que una cosa pro-
duzca otra como reaccién o respuesta a ella. Por lo tanto podemos definir
que todos los incendios son provocados (por alguna causa o razén), pero no
todos son intencionados.

Con base en estudios realizados por Cesvi México, se tomé una muestra

de 116 vehiculos incendiados, de la cual se determiné que el 52% de los
incendios son generados por el sistema eléctrico del vehiculo (cortocircui-
tos, adaptaciones mal elaboradas, etcétera); el 20% se atribuye a incendios
intencionados; el 14% a incendios generados por causa externa (conveccién/
radiacién); en el 6% no se pudo determinar la causa y se generaron por un
fallo en el sistema de combustible y en el 2% se determinaron causas meca-
nicas (aceite impregnado en el sistema de escape o por fuga).

Causa de incendios en vehiculos

6%

Sistema de combustible

Causa mecanica

52%

Sistema
eléctrico

o,

6%
No se puede
% determinar la causa

14%

Causa externa

Intencionados

En conclusion

Siempre saltan preguntas sobre el incendio de un vehiculo, por lo que los
fabricantes de automéviles ponen mayor atencién en el disefio y desarrollo
de cada uno de los sistemas que los conforman para evitarlos y salvaguardar
la integridad de los ocupantes. Cabe destacar que ante situaciones fortuitas

e inesperadas se puede llegar a generar un incendio, por lo que depende del
usuario mantener su propia integridad. Las condicionantes por las que se
produce un incendio van a variar demasiado dependiendo de multiples facto-
res (esencialmente, de las condiciones en las que se encuentre el vehiculo).¢

jut o

PARA MAYOR INFORMACION:

electromecanica@cesvimexico.com.mx
WWW.cesvimexico.com.mx



FAR Automotriz, taller con mas de 23 afos de experiencia en el merca-
do y 5,600 metros cuadrados de instalaciones, inauguré la Sala Elite, un
espacio creado para proporcionar comodidad gue busca superar las
expectativas del cliente a través de servicio personalizado y agilizacion
en tiempos de entrega.

AREAS DE OPORTUNIDAD

El mercado de reparacion automotriz representa grandes areas de
oportunidad por explorar para los talleres dedicados a la hojalateria y
pintura. La industria del repintado automotriz representa una pieza
clave en cualquier taller, ya que es el proceso tangible mas notorio en la
entrega de un auto. Los diferenciadores estan en el servicio y la
aplicacion de mejores practicas ante productos mas innovadores.

Actualmente, FAR Automotriz se ha sumado a la implementacion de
procesos de repintado automotriz a través de recubrimientos y pinturas
base agua, solucion gue han encontrado en PPG Industries de México.

ATENCION AL CLIENTE

Alexandra Rogel Figueroa, gerente administrativa de FAR Automotriz
menciona que: «Trabajar de la mano de un lider mundial en recubri-
mientos nos obliga a desarrollar procesos innovadores que optimicen el
desempeno y los resultados que buscamos ofrecer a nuestros clientes.
PPG Industries presenté a FAR Automotriz su linea de vanguardia:
Envirobase® High Performance, misma que mejora la calidad que
deseamos entregar a nuestros clientes con una igualacién de color

inmejorable y reduccién de tiempo en nuestros procesos de repintado».

MEJORA DE PROCESOS EN REPINTADO

PPG busca capitalizar de manera exitosa cada proyecto que requiera el
mejor recubrimiento, el mejor soporte técnico y productos de calidad
para alcanzar los objetivos de sus clientes. La investigacion y desarrollo
son pilares para PPG Industries, ademas de una red global de coinci-
dencia de colores, un esfuerzo que abarca instalaciones de fabricacion
y empresas asociadas en cerca de 70 paises.

Publirreportaje

Far Automotriz, experiencia y

RESULTADOS DE MANO DE PPG

> TR D

ALIANZAS DE ORGULLO SUSTENTABLE

Actualmente el sector de repintado busca aplicacion y evaporacion
rapida, PPG brinda todo lo que los centros de colision buscan en una
base-color de alta productividad y de alta calidad; es facil de usar,
provee duraciones de ciclo reducido, y una exactitud de igualacion de
color superior; ademas de ser el primer sistema 100 % Base Agua,
empezando desde el primario hasta el barniz.

Héctor Blanco, director general de PPG Refinish México, agrega:
«Extendemos una felicitacion a todo el equipo de FAR Automotriz por la
inauguracion de la Sala Elite, ademas de estar agradecidos por la
confianza depositada. PPG Refinish México ha encontrado en sus
recientes alianzas una gran oportunidad para proporcionar productos
de la mas alta calidad y desempefio con sistemas base agua que
—ademas de ser amigables con el medio ambiente— son altamente
recomendados para los talleres de reparacion automotriz ya que redu-
cen costos y tiempos».

&X8 PPG Industries

Bringing innovation to the surface.”



Seguridad Vial

Uso del Sistema de Retencion Infantil

(SR') en Accidentes Por: Cristina Gonzalez Franco

LOS INICIOS: Sillas Portadoras de Infantes

Los primeros asientos infantiles fueron creados para llevar a los ninos en el
vehiculo, no para protegerlos de un accidente. Hacia la década de 1960 es-
tos asientos se disenaban principalmente para que los ninos pudieran mirar
por la ventana y los padres pudieran evitar que sus hijos se movieran de-
masiado en los trayectos. Finalmente, en ese mismo decenio se disend un
asiento de seguridad de proteccion contra impactos, pero debido a la falta
de informacion sobre el tema, el plblico no tenia la nocion de los beneficios

de estos asientos de seguridad infantiles.

No fue hasta mediados de los anos setenta que la seguridad infantil en los
vehiculos comenzé a cobrar impacto, pues los automovilistas pensaron ya se-
riamente en el uso de asientos para sus hijos.

Paises que disponen de leyes nacionales sobre el uso de
Sistemas de Retencion Infantil (SRI)

Segln datos de Fundacion Mapfre en 96 paises se han aplicado leyes sobre el uso de
sistemas de retencion infantil en automoviles. Sin embargo, sélo 17 naciones consideran
buena la observancia de las leyes al respecto. En Espana la norma obligatoria para ve-
hiculos de motor sobre los sistemas de retencion infantil (SRI) entré en vigor el 7 de
noviembre de 1978 y fue modificada por Gltima vez el 19 de septiembre de 2014, sus
contenidos senalan los diversos requisitos para el diseno, construccion, funcionamiento,
instrucciones de uso y carroceria del vehiculo.
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Inicio de las sillas portadoras de infantes

En cuanto a nuestro pais, debe apuntarse que México figura a nivel
mundial, en el octavo puesto en cuanto al nUmero de muertos por ac-
cidentes de transito. En las estadisticas sobre siniestros automovilisti-
C0s, en ninos cuyas edades oscilan entre 1 y 4 anos los traumatismos
en la cabeza causados por accidentes de transito aparecen en noveno

lugar; y en ninos de 5 a 14 anos se encuentran en segundo lugar. Los
8vo Lugar pequenos se ven limitados por su desarrollo fisico, cognitivo y social, y
por ello son mas vulnerables a lesionarse en los accidentes de transito
que los adultos. Ante un accidente vial un SRI reduce significativamente
el riesgo de que un nino sufra lesiones graves, e incluso fatales, pues
baja la probabilidad de lesion en aproximadamente un 30%.

cQué es un SRI?

Los sistemas de retencion infantil (SRI) tienen la finalidad de mante-
ner al nino firmemente asegurado en un asiento, para que en el caso
de una frenada inesperada o una colisidbn no sea desplazado contra
el interior del vehiculo o salga proyectado del mismo. Las lesiones
mas frecuentes, dependiendo la edad del infante, son:

Entre 2 y 4 anos:
De cabeza, debido a
que las vértebras no
son suficientemente
fuertes para soportar
las desaceleraciones
bruscas.

Hasta los 2 anos: De

cuello, generadas por De 4 a 10 anos: De abdomen,
el tamano de la cabeza pues tienen mayor riesgo de sufrir
y la fragilidad de la co- hemorragias internas o lesiones
lumna vertebral. abdominales.
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Seguridad Vial

El SRI reduce la probabilidad de un accidente mortal en aproximadamente 70% en
menores de un ano, y entre un 54% a un 80% entre los ninos mas grandes.

70% e f 54%-80% /,Jl

entre los lactantes entre los nifios pequefios

A

Sistema ISOFIX

En la actualidad se han implementado en los vehiculos sistemas que ayudan a fijar la
silla en el vehiculo como el sistema ISOFIX que consiste en un sistema de anclaje de la
silla a la carroceria del vehiculo.

Tipos de SRI

El tipo de sistemas de retencion infantil que deben elegir los papas, depende del peso
del menor.

CATEGORIAS DE PESOS PARA LOS SISTEMAS DE RETENCION

INFANTIL
Descripcion
§- @ Para ninos con peso menor de 10 kg
6 ()
J Tl Para ninos con peso menor de 13 kg

Para ninos con peso de 9 kg a 18 Kg

Para ninos con peso de 15 kg a 25 Kg

2
\(

?; /\
| )
=~ &7

iz
7
<

Para ninos con peso de 22 kg a 36 Kg
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Legislaciones sobre el uso de los SRI

En nuestro pais algunas medidas dictadas por las distintas entidades, resaltan las
siguientes:

Distrito Federal: El nuevo reglamento indica que los conductores que viajen con pasaje-
Distrito ros menores de 12 anos (o que midan menos de 1.45 de altura) deberan colocarlos en el
Leded asiento posterior que cuente con un cinturén de tres puntos. Los mas pequenos deberan
ser transportados en un SRI o asiento elevado (el Reglamento contiene un anexo en el
cual se muestran las caracteristicas del SRI conforme al peso y talla del menor).

e Estado de México: Donde se prohibe a los conductores transportar menores de 12 anos
en el asiento delantero del vehiculo.

Nuevo Leon: Los ninos de hasta 4 anos de edad y/o estatura menor de 95 cm deben
usar portabebé y viajar sujetos por el cinturon de seguridad (y en el asiento posterior, si
el vehiculo cuenta con uno).

Yucatan: Todo vehiculo de cuatro o mas ruedas debe contar con una silla portainfante para
la transportacion de pasajeros menores de cinco anos, la cual se coloca en el asiento pos-
terior, en caso de que exista dicho asiento. Las ninas y ninos de menos de 10 kilogramos
tienen que viajar en la silla portainfante mirando siempre hacia atras del vehiculo.

Conclusiones

Una practica habitual en México es cuando los ninos viajan
sujetados en los brazos de una persona que va en la parte de-
lantera del vehiculo, la cual no es segura, pues desde que éste
comienza a desplazarse a una velocidad de 20 km/h, si ocurre
un accidente frontal el nino puede salir proyectado hacia el para-
brisas, y quien lo carga seria incapaz de sujetarlo con los brazos.

El riesgo también es latente cuando los nifos viajan libres en la
parte de atras, ya que en un choque o volcadura resultarian gol-
peados por todos los elementos internos del habitaculo.

Los menores deben viajar siempre en un SRI, sentados y sujeta-
dos para evitar que se lesionen ante una eventualidad.«

PARA MAYOR INFORMACION:

seguridadvial@cesvimexico.com.mx
www.cesvimexico.com.mx
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Motocicletas

Estiraje del chasis
de una motocicleta

de trabajo

La geometria de la motocicleta es una parte fun-
damental en su diseino, sobre todo desde el punto
de vista de la seguridad de conduccion.

Por: Francisco J. Sosa Gonzalez /R. Miguel Ortiz Garcia

El chasis, sus medidas y angulos especificos, facilitados por el fabricante, influyen directamen-
te en que la motocicleta presente un comportamiento perfecto y con estabilidad a cualquier
velocidad y circunstancia, ya sea en linea recta o curva. Las motocicletas estan compuestas
de manera genérica por piezas similares, con ligeras variaciones en la estructura del chasis, la
configuracion del motor, frenos, carenado (piezas plasticas) o equipamiento. Tales variaciones
son las que hacen que una motocicleta pertenezca a cada segmento (es decir: deportivo, trial,
de trabajo, etc.).

La geometria cobra cada vez mds relevancia un siniestro y comprobar que no se han vis-
debido a la aparicién de nuevos modelos to modificadas por el accidente. La configu-
mas potentes y prestacionales, que requie- racién geomeétrica del chasis define una serie
ren mayor estabilidad en movimiento. Por de caracteristicas estructurales que ademas,
ello es imprescindible verificar las cotas tras influyen decisivamente en el comportamien-

to de la motocicleta, y que en gran medida

v29° : . <
1160 | ! deciden que e.sta sea mas o menos estable a
. | elevada velocidad.
El chasis

El chasis es el elemento estructural mas im-
portante de la motocicleta; se une mediante
el telescopio, unién de vigas o cabezal de
direccién al conjunto delantero (rueda de-
lantera) y al conjunto trasero con el bascu-
lante (rueda trasera); soporta los elementos
mecanicos y mantiene la geometria y el re-
parto de pesos con una rigidez adecuada. El
cabezal de direccién y la zona de anclaje del

795

836

e 600 basculante son los que mayores esfuerzos
o sufren, por lo que son las dreas mas reforza-
das del chasis.
MEDIDAS = mm
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OFFICIAL AUTOMOTIVE PAINT OF NASCAR

Sherwin -Williams Automotive la pintura
oficial de NASCAR.

El serial NASCAR es uno de los deportes con mas seguidores en
los Estados Unidos y se realizan en 6valos, en donde correr es
mucho mas complicado de lo que pueda parecer. En todo mo-
mento hay grandes exigencias tanto para el piloto como para el
auto.

Hoy 10 equipos pintan sus autos con Sherwin Williams Automo-
tive, lineas como U7000, AWX Performance Plus y Genesis
fueron aprobadas por los duenos de las principales escuderias
por sus altos rendimientos, acabados de gran calidad y resisten-
cia al impacto.

“Imagina que tu auto es visto por mas de 75 millones de televidentes,
seguro quieres que tenga la mejor imagen;
con Sherwin Williams Automotive lo puedes lograr”.

¢ Quieres saber como obtener
los colores de los autos Nascar
con Sherwin Williams Automotive?
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Angulos

El dngulo de avance o de direccion, tam-
bién llamado lanzamiento, es el que forma
el eje de la direccién con la vertical. Es un
angulo muy importante pues determina,
en colaboracién con otros factores, la
facilidad de la motocicleta para in-
clinarse al tomar curvas. Ademas
otra dimensién fundamental
en la geometria del chasis,
que es necesario com-
B probar en la verifica-
] == ci6n, es la distancia
' entre el cabezal de
direccién y el eje del bas-
culante; es decir, la longitud
y altura entre el cabezal y el eje
del basculante.

La batalla o distancia entre ejes es
la cota entre los ejes de ambas ruedas
cuando la motocicleta se encuentra en
reposo. En parte determina la maniobrabi-
lidad, y aumenta la tendencia a seguir recto
cuando se inicia un giro. Cuanto més larga
es la motocicleta, mas dngulo habra de girar
la direccién para tomar una curva. Por lo
tanto, la distancia entre ejes también influye
en la maniobrabilidad.

El angulo de caida es el que se
forma por la vertical o eje de
simetria y el eje del cabezal de
la direccién, visto desde la
parte delantera. Es decir,
el angulo entre la
vertical de la rueda
delantera yla
vertical de la
rueda trase-
ra. Debe ser de
cero en todas las
motocicletas.

El reparto de pesos
también influye en el com-
portamiento de la moto. Por
una parte se pueden alcanzar
mayores prestaciones con la misma
potencia; por otra, las fuerzas que
actiian sobre las motocicletas son mayores.

La reparacion

El proceso de reparacién del chasis de una
motocicleta exige un control efectivo de

las cotas y pardmetros de referencia de las
mismas, ademds de mantener y llevar acabo
un método o pasos para obtener trabajos de

calidad.

aE Analisis del dafo en el
chasis de la motocicleta

Anclaje del chasis
a la bancada

Medicion del chasis (cotas)

Medicion final y comprobacion
de las cotas del chasis

Analisis del dario en el chasis de la
motocicleta

En este paso es necesario desmontar los ele-
mentos que conforman la motocicleta, con
la finalidad de verificar el nivel de dafio en el
chasis, la presencia de desperfectos ocultos y
ver si es factible su reparacion.

Tras su inspeccidn, y una vez
determinada la factibilidad
de la reparacion, el chasis
se introduce a la bancada
de estiraje para su arreglo,
tomando en cuenta como
sujeciéon o anclaje principal y de
referencia el eje del basculante. Si
es preciso, se recomienda realizar una
fijacién adicional para evitar los giros
producidos por los momentos que generan
las fuerzas de estiraje. Como regla general
serd necesario hacer coincidir la linea central
longitudinal de simetria del chasis de la
motocicleta con las de la bancada.
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UNA MARCA DE AXALTA COATING SYSTEMS

Tecnologia base agua

Nos entusiasma y enorgullece ofrecer a nuestros clientes una
avanzada tecnologia a nivel global en repintado e igualacion de
color, la cual se traduce en nuestras lineas de color como lo es
nuestra base agua, asi como los complementos de alto
rendimiento y ahorro de energia en cabina de homeo; todo lo
anterior se brinda sobre una sdlida base de capacitacion,
consultoria y medicion del desempefio totalmente orientadas al
logro de eficiencia y productividad del area operativa, incluyendo la
certificacion del personal, programas de garantia y como resultado
la rentabilidad del negocio.

¢Por qué Cromax™ Pro?

* Ideal para reparaciones y pinturas generales de
automaviles, camiones y autobuses

» Ayuda a incrementar la productividad en su taller

= Sistemas de repintado mas modernos, rentables y
faciles de usar

= Amigables con el medio ambiente

= Aplicaciéon Himedo / Himedo

= Secado rapido

= Cubriente 30% - 40% mejor que base solvente

= Acomodo en colores metalicos y perlados.
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Medicion
del chasis
(cotas)

Una vez fijado
correctamen-
te al chasis a
la bancada,

se procede a
comprobar

los dngulos de
referencia con
la ficha técnica
del chasis a reparar. Para ello se comprueba
el angulo de avance, el dngulo de caida y tam-
bién el cabezal de la direccién, para determi-
nar si existe alguna deformacién en la zona
delantera. Resulta fundamental contar con la
ficha de cotas del chasis a reparar, ya que con
ella se comparan las medidas para devolverle
las especificaciones del fabricante.

Planteamiento del estiraje

Con el resultado de la medicién del chasis, y
de acuerdo con las posibilidades de estiraje,
se plantea teéricamente
cémo acttan las fuerzas de
compresién y traccién, con
la finalidad de proyectar el
resultado de la reparacién.
Por lo general el chasis

se ve afectado de la parte
delantera, por lo que para
poder reparar la estructura
del cabezal de direccién se
apoyara el cilindro exten-
sor (cabezal de tiro), y en
la parte superior se fijard un porto hidraulico
de traccién, que tender4 a cerrar o abrir el
angulo de avance de la motocicleta.

Reparacion y estiraje

Con el chasis firmemente sujetado a la ban-
cada en dos secciones (una del eje del bas-
culante, y otra que depende de la geometria
del chasis), se aplican las fuerzas correctas
dependiendo del tipo del dafio a reparar. En
el caso de que sea preciso reparar el d&ngulo
de avance cerrado, colocando el cabezal de
tiro en la unién de vigas, se apoyara el cilin-

dro extensor en
la parte supe-
rior del cabezal
para evitar el
desplazamiento
longitudinal

y producir un
esfuerzo de
tracciéon desde
el inferior

del cabezal.

La fuerzaes
generada por un
porto hidrdulico de traccién anclado en el
apoyo delantero de la bancada; de este modo
el momento de giro abrird el 4ngulo hasta
llegar al valor que especifica el fabricante.
En el caso de tener que reparar un angulo de
avance abierto, se actuara colocando los por-
tos hidraulicos delanteros de forma inversa.

Medicion final y comprobacion de
cotas

Una vez corregidas las deformaciones en-
contradas en el chasis, se efectuara una me-
dicién completa que asegure que las cotas
sean las adecuadas (y que durante el proceso
de reparacién no se ha visto afectada ningu-
na otra medida de referencia del chasis).

Conclusiones

Uno de los componentes més relevantes de
la motocicleta es el chasis, tanto desde el
punto de vista geométrico como estructural;
por tal motivo el técnico especialista debe
capacitarse y familiarizarse con las bancadas
que hay en el mercado, con el fin de conocer
a detalle el sistema para terminar, exitosa y
acertadamente, la reparacién de los darfios
que pudiera sufrir la motocicleta después

de un siniestro. La condicién fundamental
que todo técnico siempre tendra en cuenta
en cualquier reparacién es que nunca deben
disminuir las condiciones de seguridad de la
motocicleta.

PARA MAYOR INFORMACION:

electromecanica@cesvimexico.com.mx
www.cesvimexico.com.mx

Para cursos de motocicletas escribenos a:
ventas@cesvimexico.com.mx
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e Genere presupuestos precisos y rapidos con graficos en 3D.

e Comuniquese eficientemente con las aseguradoras.

e Evite pérdidas por omision de rutas de desmontaje y operaciones
auxiliares utilizando el baremo inteligente de reparacion.

Sumese a nuestra amplia red de centros de reparacion, proveedores
de refacciones y compradores de salvamentos que juntos atienden
a la mayor parte de los siniestros de autos, camiones y motocicletas

en México.
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Vehiculos Industriales

Revision de la Norma
Oficial Mexicana

NOM-068-5CT-2-2014

Transporte terrestre-servicio de autotransporte federal de pasaje,
turismo, carga, sus servicios auxiliares y transporte privado-condi-
ciones fisico-mecanicas y de sequridad para la operacion en vias

generales de comunicacion de jurisdiccion federal.

Por: Leyden Cruz Bautista / Raymundo Escobar Vargas

El objetivo de la NOM-068-SCT-2-2014 es garantizar la circulacion segura a
vehiculos que prestan el Servicio de Autotransporte Federal de Pasaje, Turis-
mo, Carga y Transporte Privado en caminos y puentes de jurisdiccion federal,
dicha norma provee seguridad a los operadores y a los demas usuarios de la
via, asi mismo promueve que los servicios se presten en unidades vehiculares
en optimas condiciones.

En México, la falla mecénica de un vehiculo es causa de 7% de los los vehiculos para obtener el dictamen apro-
accidentes de transito, segin un estudio realizado por Cesvi México.  batorio de condiciones fisico-mecanicas en
Sin embargo, cada afio ocurren mas de 400,000 auxilios en ruta de una unidad de verificacién para determinar
vehiculos siniestrados y/o que se descomponen en el camino por su condicién critica del sistema, asi como el
alguna falla mecénica, por lo que es necesario el servicio de grua, componente mecénico del vehiculo por el
segun la Asociacién Mexicana de Instituciones de Seguros (AMIS). que la autoridad debe retirarlo de circulacién.
A continuacién se describen algunos puntos que indica la NORMA Adicionalmente a la tabla de la NOM 068
Oficial Mexicana NOM-068-SCT-2-2014 en el numeral 4.3, los requi- se agrega una columna de recomendaciones
sitos por sistema y componente mecanico, las condiciones fisico- que hace Cesvi México en relacién al punto
mecanicas que deben presentar los vehiculos previamente a su analizado y que influyen directamente para
circulacién en carreteras, los requisitos minimos que deben cumplir ~ garantizar la seguridad.
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Condicion éptima del
sistema o componente
mecanico

LLANTAS Y RUEDAS

1.Profundidad del dibujo de la
llanta

a) Las llantas de la direccién o
de remolque que se usan para el
transporte de materiales peligro-
sos e inflamables no deben tener
una profundidad de dibujo menor
a 3.2 mm (1/8”) medida alo largo
de una banda circunferencial so-
bre el dibujo de todas las ranuras
principales alo ancho de lallanta.

Requisitos minimos que deben
cumplir los vehiculos de
autotransporte para cumplir con
la verificacion técnica y obtener la
constancia o dictamen
de aprobacion.

Componente
mecanico

a) Llantas
delanteras.

Condicion de no
aprobacion

a) Presenta un
nivel de desgaste
que queda menos
de 3.2 mm (1/8”)
del dibujo, al me-
dir en dos de las
principales
ras adyacentes del
dibujo en tres lu-
gares separados de
la llanta.

ranu-

Condicién critica del
componente mecanico
o sistema que provocaria
inseguridad o un peligro para
su operacion

Cualquier llanta en cualquier eje
direccional delantero de la unidad
motriz:

a) Con menos de 1.6 mm (1/16”) de
dibujo al medir en cualquiera de las
dos mayores ranuras adyacentes del
dibujo.

b) Cuando se ve a través del dibujo
cualquier parte de lalona de carcasa,
lalona de cima o de la capa interior.

¢) Bulto, protuberancia o nudo ob-
servable a simple vista, aparente-
mente relacionado con la separacién
del dibujo o del costado de la llanta.

Recomendaciones u
observaciones
adicionales de Cesvi
México para tener
vehiculos mas
seguros.

* No espere a que la llan-
ta ya no tenga dibujo,
se ponche o truene para
reemplazarla.

* Revise periédicamente la
profundidad de sus neu-
mdticos, principalmente
antes de la temporada de
lluvia y verifique con un
mandémetro que la presion
de inflado sea la correcta.

b) Las llantas en los ejes que no
son de direccién no deben tener
una profundidad del dibujo me-
nor a 1.6 mm (1/16”) medida a lo
largo de una banda de circunfe-
rencia continua sobre el dibujo de
todas las ranuras principales a lo
ancho de lallanta.

b) Llantas traseras.

NOTA: Se aceptan
las llantas renova-
das en los ejes de
carga, auxiliar y los
ejes pasivos auto-
direccionables.

b) Presenta un ni-
vel de desgate que
queda menos de
1.6 mm (1/16”)
del dibujo, al me-
dir en dos de las
principales ranuras
adyacentes del di-
bujo en tres luga-
res separados de la
llanta.

Todas las llantas, excepto aquellas
que se encuentran en el (los) eje(s)
direccional(es) delantero(s) de la
unidad motriz:

a) Bulto, protuberancia o nudo ob-
servable a simple vista, aparente-
mente relacionado con algun dafio
fortuito.

b) Estd montada o inflada de tal ma-
nera que esta en contacto con cual-
quier parte del vehiculo y esta siendo
danada.

¢) Llanta de capa diagonal o conven-
cional: Cuando mas de una capa esta
expuesta en el drea del dibujo o en el
costado o cuando el drea expuesta de
la capa superior excede los 12.9 cm®
(2 pulgadas cuadradas).

« No instale llantas re-
novadas, en caso de mon-
tar llantas renovadas no
exceda mds de 3 veces su
utilizacién del casco, veri-
ficando que el trabajo del
vulcanizado entre la banda
de rodamiento y el casco
sea de calidad para evitar
posibles desprendimientos
en carretera.




Requisitos minimos que deben
cumplir los vehiculos de
autotransporte para cumplir con
la verificacion técnica y obtener la
constancia o dictamen
de aprobacion.

Componente
mecanico

Condicion éptima del
sistema o componente

mecanico

Condicién de no
aprobacion

AMORTIGUADORES El amortiguador
no debe estar
roto, dafiado, con
fuga, y/o presen-

tar filtraciones.

El amortiguador no debe estar Condicién
roto, dafiado, con fuga, y/o pre-

sentar filtraciones.

Condicion critica del
componente mecanico
o sistema que provocaria
inseguridad o un peligro para
su operacion

Amortiguador(es) Roto y/o
danado:

El amortiguador con fuga (la filtra-
cién no debe ser causa de rechazo),
es condicién que pone en peligro la
operacién del vehiculo

Recomendaciones u
observaciones
adicionales de Cesvi
México para tener
vehiculos mas
seguros.

« El amortiguador garan-
tiza seguridad y comodi-
dad para el conductor.

« Un amortiguador en
buen estado mejora la fre-
nada y aumenta la vida
util de las llantas.

FRENO DE
ESTACIONAMIENTO

El freno de estacionamiento,
mientras se encuentre en posi-
cién de accionamiento completo
y no esté sostenido con la fuerza
del pie, fuerza manual o ningin
otro tipo de fuerza exterior, debe
impedir efectivamente que el
vehiculo se desplace hacia ade-
lante o hacia atras y el sistema de
freno de estacionamiento debe
contar con un medio indepen-
diente de aplicacién al sistema de
servicio.

» No detiene el
Funcion .
vehiculo.

No se aplican los frenos del vehicu-
lo o de la combinacién después de
activar el control del freno de esta-
cionamiento, incluidos los frenos de
estacionamiento de linea de trans-
misién y control manual.

« El freno de estaciona-
miento garantiza que al
detener el vehiculo, no
se desplace y ocasionar
dafios o atropellos en es-
tacionamientos o lugares
para detenerse.

* Revise periédicamente
conexiones y mangueras,
procure llevar durante su
viaje lo siguiente: niples
union y conexiones de aire
para mitigar cualquier
emergencia en el sistema
neumdtico.

FUGA DEL SISTEMA
DE AIRE

Con el sistema de aire completa-
mente cargado y el motor deteni-
do, la caida de la presion de aire
no debe exceder:

Presién del tan-

ue con el motor
q La presién del

tanque entre 560
y 620 KPa (80
y 90 psi) no se

mantiene con los

andando sin ace-
lerar, el sistema
de aire comple-
tamente lleno y
los resortes de los
frenos liberados,
efectie una apli-
cacion de frenos
completa.

a) Con los frenos de servicio libe-
rados, dos libras por pulgada cua-
drada en un minuto en una unidad
sola y tres libras por pulgada cua-

. ) frenos de servi-
drada en un minuto en una combi-

naci6n vehicular. cio aplicados y el
motor andando
b) Con los frenos de servicio com- sin acelerar.
pletamente aplicados, tres libras
por pulgada cuadrada en un mi-
nuto en una unidad sola y cuatro
libras por pulgada cuadrada en
minuto en una combinacién vehi-

cular.

indice de pérdida de aire:

Si se descubre una fuga de aire y no
se mantiene la presiéon de cualquie-
ra de los depésitos ya sea el prima-
rio o el secundario, cuando:

a) El gobernador se activa.

b) La presion del depdsito estd en-
tre 551 y 620 KPa (80 y 90 libras por
pulgada cuadrada (psi).

c) El motor estd prendido sin acelerar.
d) Los frenos de servicio estan total-
mente aplicados.

« La falla en el sistema de
frenos es una de las princi-
pales causas de accidentes.

« Evite el uso excesivo del
freno de servicio, antes de
salir a ruta verifique que
los frenos estén bien cali-
brados.
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tima del

Condicién 6
sistema o componente

mecanico

LUCES

a) Los vehiculos deben contar con
dos o cuatro faros de color blanco
montados en el mismo lugar que
en el disefio del fabricante y deben
operar tanto en luz alta como en
luz baja.

b) Los faros no deben estar modi-
ficados por medio de la fijacién a
la lampara o al vehiculo de dispo-
sitivos que puedan reducir el 4rea
efectiva del lente o la luminosidad
de laluz.

c) Cada obturador de faro o faro
retractil debe funcionar con un
rango de movimiento completo o
debe estar sujetado en la posicion
completamente abierta.

d) Todos los faros deben estar ali-
neados adecuadamente.

Requisitos minimos que deben
cumplir los vehiculos de
autotransporte para cumplir con
la verificacion técnica y obtener la
constancia o dictamen
de aprobacion.

Componente
mecanico

Faros

Se permiten las
grietas en las 1dm-
paras de halégeno
con foco reempla-
zable sila ldmpara

no permite que
entre la humedad

en el lente.

Condicion de no
aprobacién

a) Dos o cuatro
viendo hacia
delante, lo mas
alejados posible
uno de otro, blan-
cos, claramente
visibles, y operan
con luces bajas y
altas, se operan
por medio de un
control de faros.

b) A una altura
de entre 560 mm.
y 1370 mm. (22-
54”) por encima
de la superficie del
camino al medirse
desde el centro del
faro.

Condicion critica del
componente mecanico
o sistema que provocaria
inseguridad o un peligro para
su operacion

Cuando se requiere usar
las luces:

Faros delanteros: El vehiculo unita-
rio o el vehiculo de arrastre no cuenta
con, al menos, un faro operativo con
luz baja. (No funciona/ oscurecido o
cubierta por carroceria, suciedad o
parte de la carga).

Recomendaciones u
observaciones
adicionales de Cesvi
México para tener
vehiculos mas
seguros.

« Verificar luces antes de
salir de viaje y llevar con-
sigo focos de reemplazo.

* Recordar que la causa
principal de infracciones
es por las luces descom-
puestas.

ASEGURAMIENTO DE LA CARGA

Un transportista o un propietario
de un vehiculo de autotransporte
no permitira a un conductor ope-
rar, y un conductor no operara un
vehiculo de autotransporte cuan-
do las mercancias transportadas
en o sobre el vehiculo de auto-
transporte no estén debidamen-
te contenidas, inmovilizadas, o
aseguradas de acuerdo al tipo
particular de vehiculo del auto-
transporte conforme a la NOM
respectiva.

Todos los puntos de sujecion de la
carga no deben estar agrietados,
faltantes ni rotos y todo el equi-
po de aseguramiento de la carga
debe funcionar segun su disefio.

a) Puntos de suje-
ci6én de la carga.
Inspeccione visual-
mente:

a) Agrietados, alar-
gados y/o rotos.

b) No funciona.

c¢) Goteando, de-
rraméandose, carga
suelta que se la lle-
va el viento, cayén-
dose a través del
piso, desparramén-
dose y/o suelta.

Defectos de los accesorios de suje-
ci6én y/o del enganche:

a) Reduccion obvia de la seccién por
desgaste o corrosién.

b) Sujetadores y/o accesorios de carga
obviamente deformados o estirados.
¢) Ganchos abiertos en la boca mas
alld de la abertura de boca paralela
original.

d) Torcedura obvia fuera del plano del
accesorio.

e) Soldadura y/o decoloracién a causa
del calor excesivo.

« Fisicamente la carga se
mueve lateralmente has-
ta en un 50%, adicional
al peso de la carga, por lo
que los sistemas de suje-
cién deben resistir y estar
en buen estado.

« Cambiar cadenas, ban-
dasy matracas al detectar
rupturas o fracturas.

ASIENTOS Y CINTURONES DE
SEGURIDAD

Asiento(s).

« El cinturédn protege a los
ocupantes, debe contar
con él y estar en dptimas

condiciones.
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Ejemplo de algunos elementos de seguridad activa y pasiva que se verifican en la

Norma Oficial Mexicana NOM-068-SCT-2-2014

Aseguramiento
de la carga

. : “ (]

Recomendaciones

1. Cada componente de los sistemas de seguridad activa son impor-
tantes, la SCT a través de la NOM-068 da recomendaciones de la forma
correcta de revisar y que se supervisara en la unidad de verificacién.

2. Es importante comentar que es responsabilidad del conductor
revisar que el vehiculo se encuentre en condiciones para circular

con seguridad y en caso de detectar alguna anomalia que ponga en
riesgo la seguridad, que debe ser atendida antes de salir de viaje.

3. Se recomienda a las empresas de transporte, fortalecer sus pro-
gramas de mantenimiento preventivo para que los vehiculos que
circulan en las vias publicas lo hagan con seguridad y garanticen que
el vehiculo no falle en el camino.
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Tanques Asiento y cinturén de
de aire seguridad

4. Como transportista debe tener los
vehiculos en condiciones que garanticen la
seguridad de su vehiculo, sus ocupantes y los
demads usuarios de la via. Es una responsa-
bilidad social que debe cumplir, ademas de
cumplir con la Nom-068. Ya que con ello ga-
rantiza las condiciones seguras de movilidad
al estar en contacto con el sistema vial.®

i
PARA MAYOR INFORMACION:

vehiculosindustriales@cesvimexico.com.mx

www.cesvimexico.com.mx



AkzoNobel

Transformando
el futuro

a traveés del
poder

de la pintura

AkzoNobel sabe que la pintura es algo
mas que pintar, por eso se ha dado a la
tarea de desarrollar productos de alta
tecnologia lideres en el mercado, que
ofrecen desempeno y funcionalidad de
clase mundial; ademas, de proveer a los
clientes de recubrimientos automotrices
que ayudan a la reduccion de
desperdicios, y uso de energia,
maximizando asi su productividad.

Su reputacion se ha construido por siglos
de experiencia e innovacion continua,
contribuyendo asi para impulsar un
mundo con un futuro mas sustentable.

w sikkens

Autobase Plus
Autowave
BT LV 650

www.akzonobel.com




Mothers maneja un sistema de pulido dirigido al sector de reparacién
automotriz para eliminar todos aquellos contaminantes que afectan la
estética del repintado a través de cuatro productos:
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GANAR PARTICIPACION DE MERCADO

Publirreportaje

El juego se llama:

Meéxico es uno de los principales mercados para PPG Refinish con mas de 34 millones de oportunidades

La division de Repintado de PPG Industries de México se congratula
con la presencia de Gregory Benckart, vicepresidente de la division de
repintado en este continente, a través de una breve reunion con el
equipo local y con el firme objetivo de estrechar la relacién con el
mercado mexicano.

Durante este afio, PPG Refinish México inicié proyectos importantes
con las principales aseguradoras, conversiones de talleres, entre otros
negocios a lo largo del pais. La meta es alcanzar un 35% en la partici-
pacion de mercado, y actualmente la division de repintado esta
invirtiendo en optimizar el soporte técnico y estar presente en cada
taller con el firme compromiso de promover la mas alta tecnologia en
recubrimientos.

De acuerdo con datos de INEGI, el parque vehicular registrado es de
mas de 34 millones de unidades, mercado por de mas atractivo para
PPG Industries de México. Al respecto menciona Benckart «Estamos
por cerrar un ano bastante exitoso para PPG Industries, entramos al
juego y el juego se traté de ganar participacion de mercado, logramos
incrementar un 15 % durante este tiempo; y este panorama incremen-
tara 35 % en los proximos afios porque estamos seguros de contar con
los productos mas innovadores y completos en la industria».

CONSOLIDA PPG SU PRESENCIA EN MEXICO

PPG busca capitalizar de manera exitosa cada proyecto que requiera el
mejor recubrimiento, el mejor soporte técnico y productos de calidad
para alcanzar los objetivos de sus clientes.

Héctor Blanco, director general de PPG Refinish México, agrega que:
«Hoy PPG Industries se posiciona como lider mundial en recubrimien-
tos y pinturas de acuerdo con las cifras mas recientes del estudio de
Coatings World, asimismo, implementamos un programa de consul-
toria a talleres para mejorar sus procesos, el cual ha sido un éxito para
el mercado mexicano, todo esto de la mano de los mejores recubri-
mientos y pinturas para el sector de repintado automotriz».

La visita de Benckart en las principales ciudades del norte, centro v
sureste del pais ha sido para consolidar la presencia de PPG a nivel
nacional. Actualmente PPG Refinish México esta llevando a cabo
alianzas estratégicas con una diversidad de talleres, centros de colision

y aseguradoras, donde 9 de cada 10 proyectos se cierran de manera
exitosa gracias a los nuevos servicios de valor agregado desarrollados
para ser muy incluyentes, ademas de una gama de productos de la
mas alta calidad.

PPG PROTEGE LO QUE TE RODEA

PPG es una empresa en constante innovacion y crecimiento a nivel
nacional, ademas la satisfaccion total del cliente es lo primordial para la
compafiia, motivo por el cual renueva sus instalaciones en México, y
asi brindar su novedosa gama de productos y servicios a través de la
amplia experiencia y compromiso en el sector automotriz.

El liderazgo de PPG fluye de un compromiso continuo de investigacion
y desarrollo, ademas de una red global de coincidencia de colores, un
esfuerzo que abarca instalaciones de fabricacion y empresas asocia-
das alrededor del mundo.

PPG trabaja para mejorar la productividad, reducir los costos, y a su
vez desarrolla practicas sustentables gracias a la implementacion de la
tecnologia mas avanzada con productos innovadores y sustentables.

m PPG Industries

Bringing innovation to the surface™



Un pulimento utilizado para obte-
ner una superficie lisa y tersa, bo-
rrando marcas de lija desde el grano
P1500 asi como oxidacién ligera,
otros defectos que no requieren
lijado o marcas de malos lavados.
Cabe destacar que para optimizar

el proceso con este producto, se
recomienda usar un acabado previo
con lija P3000, pues los consu-

mos disminuyen hasta un 55.69%
comparados con el uso de lija P1500
como acabado previo al pulido. Los
consumos y tiempos de aplicacién
de la marca son bastante compe-
titivos, comparandose con otras
marcas de alto nivel e impacto en el
mercado.

Tiene la funcién del Rubbing Com-
pound, pero genera una abrasién
mayor que la del anterior, es decir,
resulta ttil para trabajos con mayor
dificultad y exigencia, pues elimina
marcas de lija desde P1200 e inclusi-
ve aquéllas de oxidacién pesada. Este
producto presenta un comporta-
miento similar al aplicarse sobre lijas
P1200 o P1500 (y ambas rayas de
lija pueden ser borradas sin proble-
ma alguno).
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Otro elemento del sistema de pulido
Mothers, enfocado como un abrillan-
tador que alcanza a eliminar marcas
de corte, arafiazos finos y remolinos
en la superficie. Al igual que el Foam
Pad Polish, el Machine Glaze requiere
de poca cantidad y poco tiempo de
aplicacién para generar resultados
(ya que su uso es de bajo consumo).

Un producto desarrollado como
paso posterior al Heavy Duty
Rubbing Compound o al Rubbing
Compound, que elimina las marcas
de corte que podrian ocasionar di-
chos productos, ademas que realza
el color y agrega uniformidad a la
superficie. De este producto es nece-
sario poco material para obtener los
resultados mencionados, ademas de
requerir poco tiempo de aplicacién.

Machine

Glaze

Mothers ofrece una interesante
alternativa para el mercado de
pulimentos actual en el sector de
reparacién automotriz, pues no sélo
busca cumplir los requisitos estéti-
cos y funcionales que demanda el
trabajo, sino cumplir con requisitos
de rendimiento que benefician al
cliente.

pintura@cesvimexico.com.mx
www.cesvimexico.com.mx

Para mas informacién del producto:
info@mothers.mx
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Consiente de su responsabilidad social y en consonancia de su papel como
agente promotor de las mejores practicas en seguridad vial y prevencion de
accidentes, Cesvi México lanzé en noviembre de 2015 su campaiia con 6
videoclips de concienciacién para coadyuvar a la adopcién cultural de conduc-
tas que nos ayuden como sociedad a disminuir los accidentes y la gravedad
de los mismos.

En esta camparnia 2015-2016 en la
que por primera vez los protagonis-
tas son ninos de 3 a 12 afios, Cesvi
México busca transmitir un mensa-
je de reflexién a los adultos para que
cumplan con su papel de protecto-
res de los menores y de ellos mis-
mos cuando viajan en automévil,
motocicleta u otro vehiculo.

Editados a manera de tiras comicas,
un cientifico, un equipo de super-
héroes y un grupo de nifios son los
voceros que exhortaran a los espec-
tadores a usar el casco, a abrocharse
el cinturén, a ir concentrados en el
camino al conducir y a no olvidar
que son los padres o tutores los
responsables de hacer que los nifios
viajen seguros igual que ellos.
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UNA MARCA DE AXALTA COATING SYSTEMS

Eficiencia con tecno
inteligenteparael
repintado-automotriz

Reparacion en un dia

Tecnologia Innovadora para Talleres Profesionales.
|

. 4 . |
El concepto “One Vist” consiste en llevar alcabo el
repintado automotriz con un sistema de prdductos que
permita realizar una sola visita a la cc:bino.!

Por medio de:
Aplicacién de productos a 1.5 manos sin fiempos de oreo

Aplicacién “Himedo sobre Himedo”
Eliminacién de etapas de lijado del primario

\

1 Visit APPLICATION

STANDOX

jLlamanos! Resolvemos tus dudas
Centro de Informacion Axalta Coating Systems
D.F. y area metropolitana (55) 5366 5300

Larga distancia sin costo: 01 800 841 6908

Industria Eléctrica #10, Industrial Barrientos,

Tlalnepantla de Baz, Estado de México C.P. 54015, México
info.mx@axaltacs.com » www.axalta.mx

ootmmxalta Latinoamérica



“La intencién de producir estos videos es
que podamos difundirlos en las redes so-
ciales y hacerlos virales para que lleguemos
a cuantas mas personas podamos motivar
el cambio de actitud y la manera de pensar
que se tiene con respecto a la seguridad
vial. Siempre pensamos que a ‘mi no me va
a pasar’ y esa filosofia nos trae al afio miles
de muertes y miles de heridos, muchos de
los cuales con secuelas de por vida. Por ello
cada afio nos esforzamos por compartir con
la sociedad mexicana diversos mensajes
para que tomemos conciencia y salvemos la
mayor cantidad de vidas posibles”, comenté
Angel Martinez Alvarez, Director General de
Cesvi México.

Los videos ya se encuentran en las diversas
plataformas de difusién de Cesvi: Facebook,
Twitter y por supuesto YouTube. “Estan ahiy
solo les pedimos que los descarguen y com-
partan con sus amigos, lo importante es que
todos difundamos y podamos impulsar un
movimiento cultural de prevencién”, enfatizé
el Ing. Martinez.
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Centro de Experimentacion y Seguridad Vial México

\¢Busca reducir la siniestralidad de su flota?,

Cesvi México ha trabajado durante |5 afios con compaiiias
transportistas y flotilleras apllcando su Plan Integral de Seguridad Vial
el cual ha evolucionado a la ! O : :

Es una nueva herramienta de gestion en México que permite a las
organizaciones reducir y en ultima instancia, eliminar las incidencias y
riesgos de muerte y heridas graves derivadas de los accidentes de transito.

Cesvi México le asesora con expertos en la materia para que su
organizacion implemente un Sistema de Gestion de la Segurldad Vial
para cumplir con los requisitos de la © ' 2

(,Qwere obtener ahorros y optlmlzar ——
=" su flota vehicular reduciendo los accidentes? "

Ahorre y optimice su operacion; y contribuya con una movilidad segura.
jColoquémos a nuestro pais entre los lideres a nivel mundial en acciones de prevencion de accidentes de trdnsito!

6‘0'310'300,
$o® yial Cey {p + Disminucion de los costos de operaci6n y en prima asegurada.
5 bo % 0 « Control de las incidencias viales de su flota.
© 8 ¥ 2 2 « Mei lai o] I'si ial
o5 v e 2 ejora en la interaccién con el sistema vial.
2 o X O o —— > X .
A v 5 = * Disminucién de accidentes fatales y heridas serias.
o%) G‘. .0 \c‘g\’ = Asesoria personalizada hasta la certificacion en la Norma ISO 39001:2012.
L

Somos la primera empresa certificada en 1SO 39001:2012

Comuniquese con nosotros, queremos compartir nuestra experiencia
con USTED para promover juntos una cultura de seguridad vial
Informes: Ricardo Ramirez Carlos Pérez é:
Tels. (722) 279 2873 / 28 74 rramirez@cesvimexico.com.mx cperez@cesvimexicoicom.mx

£




Dia mundial en conmemoracion de las
victimas de accidentes de transito

Tras la publicacién del Informe Mundial so-
bre Prevencién de Traumatismos Causados
por el Trinsito en el afio 2004 y la aproba-
cién de las recomendaciones de este informe
por la Asamblea Mundial de la Salud y la
Asamblea General de la ONU, la Organiza-
cién Mundial de la Salud (OMS) aumenté su
apoyo a una serie de paises para implemen-
tar proyectos de seguridad vial.

En 2007, se recibieron fondos privados

para iniciar los trabajos de seguridad vial en
dos paises: México y Vietnam. Camboya se
anadi6 mas tarde. Se hicieron importantes
avances en estos tres paises en términos de
salvar vidas mediante la aplicacién y obser-
vancia de las legislaciones (casco, cinturén
de seguridad y alcohol), desarrollo de capaci-
dades y la promocién.

Para 2008, se instituy? el dia en conme-
moracién de las victimas de accidentes de
transito el tercer fin de semana de cada mes
de noviembre. Este dia se ha convertido en
un instrumento importante de los esfuerzos
desplegados en todo el mundo para reducir
las muertes por accidentes de trafico. Ofrece
una oportunidad de sefalar a la atencién la
escala de devastacién econémica y emocio-
nal causada por los accidentes de trafico y de
reconocer el sufrimiento de las victimas de
accidentes de trifico y la labor de los ser-
vicios de apoyo y rescate. Cesvi México ha
participado desde entonces con campafias
propias y se ha sumado al esfuerzo de otras
entidades gubernamentales e instituciones
privadas.

Cabe senalar que el pasado 18 y 19 de No-
viembre del 2015 se llevé a cabo la Segunda
Conferencia de Alto Nivel sobre Seguridad
Vial, con la adopcién de una declaracién que
pide a los Estados tomar medidas para con-
trolar los accidentes de transito. La declara-
cién de Brasilia, aprobada por los represen-
tantes de unos 140 paises.

En este mismo evento se invit6 a los Estados
que todavia no lo han hecho, a elaborar y
aplicar planes Nacionales y leyes integrales
que estén en consonancia con el Plan Mundial
para el decenio de accién para la Seguridad
Vial 2011-2020.¢
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Compra productos para tu taller avalados por CESVI México.
con los mejores proveedores del pais.

wwwcesvimexico.commx / directorio de proveedores
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Equipos de LoCALI2ACION VEHICULAR

Centro de Experimentacion y Seguridad Vial México

LO/JACK

\ EL RECUPERADOR |'
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www.etapel.com.mx
ventas @etapel.com.mx

California No. 167 Col. Parque San Andrés, México D.F. C.P. 04040
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DESPUES DE 13 ANOS, SEGUIMOS MOSTRANDO \
LA MEJOR FORMA DE TRABAJAR

=EXP0
Reparacion y
M antenimiento

utomotriz

o = INNOVACION =
Cmm:o INTERNACIONAL DE

Horario Jueves y Viernes Horario Sabado Exposiciones ¥ CONVENCIONES | 1 DIA - Herramienta Neumatica
1100 am.2a19:00 hrs. [ 1200pm.al800hrs. crupad pE MEXico (#) eficiencia  (#) seguro

ENTRADA LIBRE D=

{
* Evento para profesionales, s6lo mayores de 18 afnos.

ms VIEJAS PRACTICAS
Restringida la entrada a menores de edad. 3 DIAS - Herramienta Manual

@ Eficiencia @ Seguro
@ Calidad @ F!apu:laz

O Ciclo de Q

Para empresas de Cariferacicias
transporte tenemos: 4)‘% \\&

EEGUFIIDAI'_'I VIAL 2 Cl 16

Con tu pre-registro y asistencia al evento
obtén la oportunidad de ganar premios.

www.exporeparacionautomotriz.com

exporeparacion y . erma2016
mantenimiento ’
automotriz

yd Confrontamos
viejas practicas

Mostramos el camino
hacia una nueva era de

tangible Ia

con procesos de e acion

Gltima generacién

reparacién, asistencia y
mantenimiento automotriz
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